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Doctora

ELIZABETH JAY-PANG

Vicepresidenta

Comision Segunda Constitucional Permanente

Honorable Camara de Representantes

Ciudad
Asunto: Informe de ponencia para primer debate en la
Camara de Representantes del Proyecto de Ley 199 de
2022 Camara- 335 de 2022 Senado.

Respetada vicepresidente Jay-Pang:

Atendiendo la honrosa designacién como coordinadores y ponentes que la Mesa Directiva
de la Comisién Segunda Constitucional permanente de la Camara de Representantes y de
conformidad nos hizo a los suscritos, y cumpliendo con lo dispuesto en la Constitucién
Politica y la Ley 52 de 1992, nos permitimos rendir el informe de ponencia positivo para ser
considerado en primer debate la célula legislativa presidida por usted al proyecto de
referencia.

Cordialmente, _ ;/L
N7

\ J
S
JUANA CAROLINA LONDONO JARAMILLO
Coordinadora
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MONICA BOCANEGRA PANTOJA ALVARO MAURICIO LONDONO
Ponente Ponente.
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CARMEN FELISA RAMIREZ BOSCAN JORGE RODRIGO TOVAR
Ponente Ponente.
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PONENCIA PARA PRIMER DEBATE

PROYECTO DE LEY 199 DE 2022 CAMARA- 335 DE 2022 SENADO.

Por medio de la cual se aprueba el «Acuerdo relativo a la adopcién de reglamentos
técnicos armonizados de las Naciones Unidas aplicables a los vehiculos de ruedas y los
equipos y piezas que puedan montarse o utilizarse en estos, y sobre las condiciones de

reconocimiento reciproco de las homologaciones concedidas conforme a dichos

reglamentos de las Naciones Unidas», suscrito en Ginebra, el 20 de marzo de 1958.

EXPOSICION DE MOTIVOS

1. Antecedentes de tramite del proyecto de ley.

El presente proyecto fue presentado por el Gobierno Nacional por intermedio de los
entonces ministros de Relaciones Exteriores, Dra. MARTA LUCIA RAMIREZ BLANCO;
ministro de Ambiente y Desarrollo Sostenible, Dr. CARLOS EDUARDO CORREO SCAF, y
ministra de Transporte, Dra. ANGELA MARIA OROZCO GOMEZ, el pasado 22 de marzo
de 2022 haciendo uso facultades otorgadas en los articulos 154 y 156 de la Constitucion
Politica Colombiana y desarrollados en el articulo 140 de la Ley 5 de 1992.

Por su parte la secretaria General del Senado, remitié a la Comisiéon Segunda de esa
camara legislativa el proyecto, fundamentados en las competencias que le da la Ley 3 de
1992, respecto de los proyectos relacionados con tratados internaciones.

Asi las cosas, el texto original del proyecto surtié publicacion oficial previo a su primer
debate segiin lo dispuesto en el articulo 157 Constitucional, en la gaceta de del Senado de
la Reptiblica 225 de 2022.

1.1. Debates en Senado

1.1.1. Debate en Comisién Segunda del Senado de la Republica.
La mesa directiva de la Comisién Segunda del Senado de la Republica designé como
ponente tinica a la Honorable Senadora PAOLA ANDREA HOLGUIN MORENO mediante
el oficio CSE-CS-CV19-0068-2022, quien rindi¢ informe positivo de ponencia. La
publicacion del texto propuesto para primer debate se realizé en la Gaceta 409 de 2022.
El 17 mayo 2022 la Comision Segunda del Senado de la Reptblica aprobd por unanimidad

la integralidad de la ponencia positiva presentada por la citada Dra. HOLGUIN MORENO.
Quien a su vez fue confirmada ponente para segundo debate.

1.1.2. Debate en Plenaria del Senado de la Repiblica.
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Como se menciond la Dra. HOLGUIN MORENO ofici6 como ponente en el pleno del
Senado, rindiendo nuevamente informe positivo al proyecto (Gaceta 590 de 2022) que en
sesion del 06 de septiembre aprob6 por unanimidad la iniciativa y sin modificaciones en el
tramite. Un elemento a resaltar y que da fe de la fortaleza y consenso del proyecto no solo
en el Senado, sino en el Gobierno, es que a pesar de que la iniciativa fue radicada por los
ministros del Gobierno anterior, el nuevo ministro de transporte Dr. GUILLERMO
FRANCISCO REYES GONZALEZ mediante comunicacién referenciada por la ponente en
senado, ratificé el apoyo del gobierno del Sr. presidente GUSTAVO PETRO URREGO a la
ratificacion del acuerdo internacional de seguridad vehicular.

El texto definitivo aprobado en segundo debate certificado por el secretario general del
Senado, Dr. GREGORIO ELJACH PACHECO se publicé de forma oficial en la Gaceta 1051
de 2022.

1.2. Debates en Camara de Representantes

La mesa directiva de la Comisiéon Segunda de la Camara de Representantes mediante
oficio No. CSCP-3.2.02.176/2022 del dia 29 de septiembre de 2022, realizé designacion
para rendir informe de ponencia en primer debate de Camara de Representantes, a los
honorables Representantes Juana Carolina Londofio Jaramillo, Ménica Karina Bocanegra
Pantoja, Alvaro Mauricio Londofio Lugo, Carmen Felisa Ramirez Boscan y Jorge Rodrigo
Tovar Velez.

1. Contenido del articulado.

El proyecto cuenta con tres articulos con el siguiente contenido normativo:

v' Articulo 1°: Dispone la aprobacién del Tratado internacional suscrito en
Ginebra el 20 de marzo de 1958, estableciendo de forma taxativa su nombre
legal: «Acuerdo Relativo a la Adopcién de Reglamentos Técnicos
Armonizados de las Naciones Unidas Aplicables a los Vehiculos de Ruedas y
los Equipos y Piezas que Puedan Montarse o Utilizarse en Estos, y Sobre las
Condiciones de Reconocimiento Reciproco de las Homologaciones Concedidas
Conforme a Dichos Reglamentos de las Naciones Unidas»

v Articulo 2°: Establece que el Acuerdo obligara a la Reptblica de Colombia a

partir de la fecha del perfeccionamiento del vinculo internacional en virtud de
la Ley 7 de 1994 que indica que la vigencia como Ley interna se hace a “partir
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del perfeccionamiento mediante el canje de ratificacion o depdsito del
instrumento de ratificacion”

v Articulo 3°: Vigencia normativa.

Igualmente se reitera que el Congreso de la Republica, de acuerdo con la normatividad
constitucional respecto de tratados internacionales carece de facultad de proponer
modificaciones al proyecto de ley y el tratado en si.

2. Fundamentacion Técnica.

La proteccion del derecho a la vida y a la integridad humana ha sido consagrada como
labor fundamental del Estado y, por lo tanto, demanda de su parte la definicion y el
ejercicio de acciones que permitan superar aquellas situaciones que dificultan su amparo.
En los tltimos afios, las autoridades han tenido que enfrentarse al reto de la siniestralidad
vial' como una problematica de importantes dimensiones dada la afectacion que genera
sobre los mencionados derechos.

Al respecto, se estima que en el mundo mueren aproximadamente 1,35 millones de
personas cada afio por causa de los siniestros de transito, de los cuales, el g0 % se
producen en los paises de bajos y medianos ingresos. En el 2019, la participacion de
Colombia en esta preocupante cifra fue de 6.826 fallecidos, que sumados a los 36.812
lesionados dan cuenta de la magnitud del problema.

El Gobierno nacional, en articulacién con las estrategias de actuacion recomendadas por
las diferentes autoridades mundiales, ha emprendido una serie de acciones tendientes a la
disminucién de esta cifra, las cuales tienen su fundamento en el enfoque conocido como
Sistema Seguro. Esta vision reconoce, entre otros aspectos, que los errores humanos son
inevitables y, por lo tanto, los distintos elementos del sistema de movilidad deben estar
disefiados para reducir la ocurrencia de siniestros de transito y mitigar el riesgo de lesiones
fatales y no fatales por esta causa.

Se ha avanzado en actividades tendientes a favorecer la circulacion de vehiculos mas
seguros en el territorio, aumentar la seguridad de la infraestructura, contar con una
institucionalidad eficiente, disponer de datos para el seguimiento y evaluacion de las
politicas, gestionar la atencién integra a victimas y fomentar cambios comportamentales
que reduzcan las conductas temerarias en las vias. No obstante, los retos en materia de
seguridad persisten en el pais, lo cual requiere que de manera prioritaria se formulen
politicas publicas para avanzar, de forma eficiente y en mayor medida, en las metas
relacionadas con la reduccién de victimas en siniestros de transito.

En este sentido, es importante mencionar que una de las recomendaciones que se han
emitido a nivel mundial, consiste en la exigencia de mayores estandares de seguridad para
los vehiculos automotores. La normalizacion de la regulacién de vehiculos es uno de los

1 El presente documento utiliza la expresién «siniestro vial» ya que esta refleja la concepcion incorporada en el enfoque Sistema Seguro, en el cual,
estos eventos no son un hecho fortuito debido al azar sino a un fallo en alguna parte del sistema que compone la movilidad segura. Esta expresion
hace referencia a los eventos denominados siniestros de transito en la Ley 769 de 2002.
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desafios fundamentales de las politicas ptiblicas para mejorar los niveles de seguridad vial
y desarrollo sostenible, por lo cual a nivel internacional se han logrado avances
fundamentales en cuanto a la armonizacién y la estandarizacion de las normas nacionales
de fabricacion de vehiculos y de sus componentes y sistemas.

Como resultado del trabajo realizado por el Foro Mundial para la Armonizacién de la
Reglamentacion sobre Vehiculos de la Comisién Econémica para Europa de las Naciones
Unidas (WP.29), se han elaborado reglas de caricter global para la armonizacién
internacional de regulacién vehicular, como es el caso de las contenidas en el Acuerdo de
1958, “Acuerdo sobre adopcién de prescripciones técnicas uniformes aplicables a los
vehiculos de ruedas y los sistemas y partes que puedan montarse o utilizarse en éstos, y
sobre las condiciones de reconocimiento reciproco de las homologaciones concedidas
conforme a dichas prescripciones”, el cual proporciona el marco juridico y administrativo
para establecer normas internacionales aplicables a vehiculos y sus componentes y
sistemas, para que éstos cumplan con requisitos técnicos orientados a garantizar su buen
desempefio, adicionalmente incluye ensayos reglamentarios, métodos alternativos de
ensayo, condiciones de homologaci6n, procedimientos para garantizar la conformidad de
la produccion, entre otros (Organizacion de las Naciones Unidas, 2017).

El Acuerdo es reconocido internacionalmente como un instrumento eficaz para garantizar
un alto nivel de seguridad, proteccién del medio ambiente y eficacia energética de los
vehiculos, cuenta con 163 reglamentos y actualmente con 57 Partes Contratantes, entre
ellas se encuentran paises como Japon, Australia, Sudafrica, Nueva Zelanda, la Reptiblica
de Corea, Malasia, Tailandia, Tinez, Egipto y los paises de la Unién Europea. Es de
resaltar que ningin pais de América Latina y del Caribe es Parte Contratante del Acuerdo.

A nivel nacional, el Plan Nacional de Seguridad Vial, ajustado mediante Resolucién 2273

de 2014, reconoce la importancia de contar con una regulacién vehicular uniforme, que
cumpla estandares internacionales, por ello, en el Pilar Estratégico de Vehiculos establece
como una accion puntual del Ministerio de Transporte y de la Agencia Nacional de
Seguridad Vial, el “impulsar la armonizacién con la normatividad internacional, la
homologacién y creacién de laboratorios de ensayo y calibracién”, dirigidos a los
vehiculos de transporte piblico, especial y de carga, vehiculos particulares importados y/o
ensamblados en el pais y vehiculos tipo motocicleta importados y/o ensamblados en el pais
(Ministerio de Transporte, 2014). Adicionalmente, El nuevo PNSV ajustado mediante
Decreto 1430 de 2022, establece en su area de acciéon de Vehiculos Seguros, como unos de
sus objetivos generales el "Ascender hacia tecnologias y procesos de alto reconocimiento
internacional en seguridad para los vehiculos nuevos que se comercialicen en el pais".
Dentro de este objetivo general se establece un objetivo especifico el "Implementar
requisitos de desempefio para vehiculos nuevos seguros”, en el cual se priorizara la
armonizacion de la normatividad técnica de seguridad vehicular colombiana con los
reglamentos anexos al Acuerdo de 1958 de la Organizacién de las Naciones Unidas
administrado por el WP.29.

Los Reglamentos Técnicos del Acuerdo de 1958, ofrecen unos estindares minimos de
proteccion que proveen a los ocupantes de vehiculos y a terceros en las vias, una mayor
proteccion en caso de un siniestro vial, comparado con la ausencia de estos. Por su parte, la
OMS ha advertido en su informe de 2015 que la implementaciéon de estindares de
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seguridad vehicular juega un rol critico tanto en la prevencion de siniestros de transito
como en la reduccién de la probabilidad de lesiones de gravedad (Dejusticia, 2020).

Ademas de la mejora de las condiciones de seguridad y de emisiones vehiculares, el
Acuerdo de 1958 brinda un marco de respaldo internacional para garantizar el
cumplimiento de los reglamentos técnicos y facilita la eliminacion de barreras técnicas al
comercio, via la homologacién de tipo de vehiculos completos, de sus sistemas y partes y el
reconocimiento reciproco de las homologaciones otorgadas en los diferentes paises que
hacen parte de dicho Acuerdo (Organizacion de las Naciones Unidas, 2017).

Sobre este dltimo aspecto, es necesario sefialar que, la adopcion de las regulaciones
vehiculares internacionales es una gran oportunidad para los paises con una industria
automotriz doméstica o con interés en su construccién, por su contribucion al PIB y a los
recursos tributarios, su peso en el mercado laboral y el efecto positivo en términos de
investigacién y desarrollo tecnoldgico, dado que facilita el comercio de vehiculos y sus
componentes en el mercado mundial.

En virtud de las ventajas sefialadas para el pais, se considera necesario que Colombia
asuma el reto de incorporar en su legislacion interna los reglamentos vehiculares que se
exigen en buena parte de los paises del mundo, para lo cual se propone al Honorable
Congreso de la Repiiblica aprobar la adhesién al Acuerdo de 1958 de la Organizacion de las
Naciones Unidas y para ello se incorpora en el presente documento, un diagnostico de la
situacién actual del pais, -en torno a la seguridad vial, la normatividad en materia de
reglamentos técnicos vehiculares y el mercado automotor-, los elementos principales del
Acuerdo; asi como informacién de contexto necesaria para realizar un andlisis integral
frente al tema.

Objetivo

El proyecto de Ley sometido a consideracion del Honorable Congreso de la Republica,
tiene como objetivo principal disminuir las externalidades negativas generadas por el uso
de vehiculos automotores en el pais, especificamente en materia de siniestros de transito* y
contaminacién ambiental, a través de la adhesion de Colombia al Acuerdo de 1958 de la
Organizacion de las Naciones Unidas (Organizacion de las Naciones Unidas, 2017), lo cual
permitiria que los vehiculos nuevos, sistemas y partes, que se comercialicen en Colombia,
tengan mayores estandares de seguridad y proteccién al medio ambiente, acorde con las
exigencias establecidas en los mercados internacionales.

2 El presente documento uliliza la expresion «siniestro vial» ya que esta refleja la concepcion incorporada en el enfoque Sistema Seguro, en el cual,
estos eventos no son un hecho fortuito debido al azar sino a un fallo en alguna parte del sistema que compone la movilidad segura. Esta expresion
hace referencia a los eventos denominados siniestros de transito en la Ley 769 de 2002.
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Contexto mundial de la seguridad vial

De acuerdo con la Organizacion Mundial de la Salud, la siniestralidad vial3 es una
epidemia y una crisis, en la cual se presentaron 1,35 millones de victimas fatales en 2019 en
el mundo, es decir, aproximadamente 3.700 fallecimientos diariamente. El 90% de estos
sucesos ocurri6 en paises de ingresos bajos y medios; e infortunadamente fue la principal
causa de muerte de personas entre 5 y 29 afios.

Cifras de siniestralidad mundial

En el siglo en curso, el comportamiento de la siniestralidad ha sido creciente de manera
sostenida, a razén media anual de 1,0%, tasa de crecimiento similar al 1,5% al cual crece la
poblacién mundial, mientras que la tasa media de motorizacién mundial crece al 5,8% (Ver
Hustracion iError! No hay texto con el estilo especificado en el documento.-1).

Ilustracion iError! No hay texto con el estilo especificado en el documento.-1:
Tendencia mundial de la siniestralidad vial
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Fuente: ANSV a partir de (Organizacion Mundial de la Salud, 2020)

En la region de las Américas (Sur, Centro, Norte y Caribe), en el afio 2018 se presentaron
aproximadamente 160.000 victimas de siniestros de transito. Desde el afio 2.000 el
crecimiento de las victimas fatales es de 0,7%, mientras que el crecimiento medio anual de
la poblacion regional es de 1,1% y la motorizacidn crece al 3,2% (Ver Ilustracién iError! No
hay texto con el estilo especificado en el documento.-2).

3 El presente documento utiliza la expresion asiniestro vials ya que esta refleja la concepcion incorporada en el enfoque Sistema Seguro, en el cual,
estos eventos no son un hecho fortuito debido al azar sino a un fallo en alguna parte del sistema que compone la movilidad segura. Esta expresion
hace referencia a los eventos denominados siniestros de transito en la Ley 769 de 2002.
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Iustracién iError! No hay texto con el estilo especificado en el documento.-2:
Tendencia en las Américas de la siniestralidad vial
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Fuente: ANSV a partir de (Organizacién Mundial de la Salud, 2020)

Cuando se realiza este analisis en las regiones de la Organizacion de las Naciones Unidas,
se identifica que, en cifras absolutas, inicamente Europa, Oceania y Asia Pacifico tienen
disminucién de las fatalidades por siniestros de transito (Ver Ilustracion iError! No hay
texto con el estilo especificado en el documento.-3).

Ilustracién iError! No hay texto con el estilo especificado en el documento.-3:
Victimas de siniestralidad vial por regiones del mundo
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Fuente: ANSV a partir de (Organizacién Mundial de la Salud, 2020}
Esta conclusién muestra que las medidas que estan tomando varios de los paises que
integran estas regiones, las convierte en referente mundial de seguridad vial en cuanto a
las medidas que han tomado en las tltimas décadas.

Dado que las regiones de la Organizacion de las Naciones Unidas tienen poblacion y areas
diferentes, lo mas apropiado es revisar las tendencias antes que las magnitudes de la
Iustracién iError! No hay texto con el estilo especificado en el documento.-3. Para poder
normalizar y hacer comparables las regiones se presenta la tendencia de las cifras relativas
como tasa de victimas fatales por cada 100.000 habitantes (Ver Ilustracién iError! No hay
texto con el estilo especificado en el documento.-4).
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Ilustracion iError! No hay texto con el estilo especificado en el documento.-4: Tasa de
fatalidades de siniestralidad vial por cada 100.000 habitantes
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Fuente: ANSV a partir de (Organizacion Mundial de la Salud, 2020)

Es asi como en términos absolutos y en términos relativos la tendencia muestra a Europa
como la regiéon que mejores medidas en materia de seguridad vial estd tomando,
disminuyendo anualmente 3,1% de las victimas fatales, incluso cuando la poblacién y el
parque automotor crecen al 0,1% y al 3,5%, respectivamente.

Parque automotor mundial

En el 2018 el mundo contaba con aproximadamente 2,2 billones de vehiculos (entre todas
las categorias vehiculares), con un crecimiento medio anual en las Gltimas dos décadas del
5,8% (Ver Ilustracion iError! No hay texto con el estilo especificado en el documento.-5),
es decir, que el parque automotor crece 3,8 veces més rapido que la poblacién, lo cual exige
grandes retos en materia de la planificacién territorial y de la movilidad, incluyendo las
implicaciones en sus externalidades: congestién, contaminacion y siniestralidad.

Tlustracion iError! No hay texto con el estilo especificado en el documento.-5:
Crecimiento mundial del parque automotor por regiones
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Fuente: ANSV a partir de (Organizacidon Mundial de la Salud, 2020)
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Regiones como las Américas y Europa tienen el mayor parque automotor del planeta,
correspondiente al 48% del total, con crecimiento medio anual de 3,2% y 3,5%. Por otra
parte, el mayor crecimiento del parque lo tiene el sudeste asiatico con variaciones medias
anuales de 12,1%.

Analizando la tasa de motorizacion (Vehiculos por cada 1.000 habitantes), las Américas y
Europa superan los 530, mientras que Oceania y Asia pacifico se aproximan a los 280, el
sudeste asiatico supera los 210, el medio oriente se acerca a los 150 y Africa ronda los 50.

Con el proposito de analizar la siniestralidad de acuerdo con el tamafo del parque
automotor, y hacer comparables las regiones, se presenta la tasa de fatalidades por cada
10.000 vehiculos (Ver Ilustracién iError! No hay texto con el estilo especificado en el
documento.-6).

Ilustracién iError! No hay texto con el estilo especificado en el documento.-6:
Fatalidades mundiales por cada 10.000 vehiculos
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Fuente: ANSV a partir de (Organizacion Mundial de la Salud, 2020)

Las regiones con mayor parque automotor presentan las menores tasas de siniestralidad
por vehiculo, por el contrario, Africa que tiene el menor parque automotor del planeta,
presenta la mayor tasa. Es necesario reiterar, que la poblacién mundial crece en promedio
al 1,5%, las victimas fatales de siniestros de transito lo hacen al 1,0%, y el parque
automotor al 5,8%.

De acuerdo con lo anterior, se identifica como la gestion del creciente parque automotor
exige que los vehiculos sean cada vez mas seguros pues son la variable que a mayor ritmo
crece en las interacciones viales.

Segundo decenio mundial de la seguridad vial (2020-2030)

En febrero de 2020 se realizd la Tercera Conferencia Ministerial Global de Seguridad
Vial, en Estocolmo (Suecia). Alli se dio final del decenio de accién de las Naciones Unidas
2011-2020 y punto de partida para una colaboracién continua global hasta el afio 2030, en

Pagina 10 de 75



donde Colombia estuvo presente como un invitado destacado (Ilustracién iError! No hay
texto con el estilo especificado en el documento.-7).

Ilustracion iError! No hay texto con el estilo especificado en el documento.-7: Tercera
Conferencia Ministerial Global de Seguridad Vial

Fuente: (Organizacion de las Naciones Unidas, 2020) y (Organizacion Panamericana de la Salud, 2020)

La primera de estas conferencias tuvo lugar en Rusia en 2009, y se declaré el inicio de-del
decenio de accion por la seguridad vial (2011-2020) a través de la declaraciéon de Moscil.
En el ano 2015, se realizd en Brasil la segunda, en donde se realizé el balance de la primera
mitad del decenio y dando como resultado la declaracion de Brasilia4.

En el 2020, en Suecia se realiza la tercera conferencia y los ministros, representantes de
organizaciones gubernamentales y no gubernamentales internacionales, regionales y
subregionales, y del sector privado encargados de la seguridad vial, que tiene como eje
estos principios (Tercera Conferencia Ministerial Mundial sobre Seguridad Vial, 2020):

Hacer de la década 2020-2030 un periodo de accién ambicioso y continuo, y de
cumplimiento, manteniendo el objetivo de los Objetivos de Desarrollo Sostenible de
reducir a la mitad el nimero de victimas mortales y heridos en siniestros de
traficos.

Reconocer el derecho de cada individuo a disfrutar del més alto nivel posible de salud.

Cooperar internacionalmente para lograr los Objetivos de Desarrollo Sostenible

relacionados.

Reconocer la importancia de las iniciativas regionales para movilizar alianzas
multisectoriales de seguridad vial.

Reconocer la importancia de las adhesiones y la aplicaciéon de los instrumentos
juridicos de las Naciones Unidas.

4 Manifesté: “Promover la adopcion de politicas y medidas para aplicar la reglamentacién de las Naciones Unidas sobre seguridad de los vehiculos o
normas nacionales equivalentes con objeto de que todos los vehiculos motorizados nuevos cumplan la reglamentacién minima aplicable para la
proteccion de los pasajeros y otros usuarios de la vias de transito y estén equipados de serie con cinturones de seguridad, airbags, y sistemas activos
de seguridad como el sistema de frenado antibloqueo (ABS) y el control electronico de estabilidad (ESC).”

5 En Colombia, este compromiso se encuentra reflejado en la meta 3.6 del documento CONPES 3918 “Estrategia para la implementacion de los
objetivos de Desarrollo sostenible (ODS) en Colombia’.
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Entender la necesidad de enfoque integrado de seguridad vial, como sistema seguro y
vision cero.

Aumentar esfuerzos en prevenciéon de conductas riesgosas como: (i) exceso de
velocidad; (ii) aleohol y conduccién; y (iii) desuso de cinturones de seguridad,
sistemas de retencién infantil y cascos de motocicleta.

Reconocer que existen distintos y divergentes desafios en las zonas urbanas y rurales.
Destacar la importancia de formulacién de politicas con base en pruebas y en datos.
Reconocer que tecnologias de vehiculares se encuentran entre las mas efectivas.
Hacer de la seguridad vial una responsabilidad compartida entre piblico, privado,
academia y usuarios de la carretera.
De acuerdo con los objetivos, y haciendo hincapié en la responsabilidad compartida,
resuelven 18 puntos:

v

v

Reafirmar compromiso de la implementacién de la Agenda 2030, reconociendo
sinergias entre las ireas politicas de los ODS;

Abordar la conexidad entre seguridad vial, salud mental y fisica, desarrollo,
educacién, equidad, igualdad de género, ciudades sostenibles, ambiente y
cambio climatico;

Reducir las muertes y lesiones graves por siniestros de trifico en al menos un
50% entre 2020 y 2030; de conformidad con el objetivo ODS 3.6, para todos los
actores viales;

Abordar con caracter prioritario la carga inaceptable que representan las
lesiones causadas por el transito en los nifios y los jovenes, aumentando el
compromiso para la salud de mujeres, nifios y adolescentes;

Asegurar el compromiso y la responsabilidad politica al mas alto nivel, y
establecer estrategias y planes de accion regionales, nacionales y subnacionales
para la seguridad vial;

Alentar la posibilidad de adherirse a los instrumentos juridicos de las Naciones
Unidas sobre seguridad de vehiculos y carreteras, e implementar sus
disposiciones o reglamentos de seguridad;

Incluir un enfoque de sistemas seguros como elemento de la planeacion
territorial, red vial y sistemas de transporte; gobernanza mediante la capacidad
institucional; y atencién de victimas;

Acelerar el cambio hacia modos de transporte mas seguros, limpios, eficientes
energéticamente y asequibles, y promover la actividad fisica, como caminar y
andar en bicicleta;

Fomentar el desarrollo, aplicacion y uso de tecnologias desde la prevencion de
siniestros hasta la respuesta de emergencia y atencion de traumas;

Asegurar el acceso oportuno a atenciéon médica de emergencia y de calidad para
los heridos, incluyendo apoyo mental, social y legal para las victimas, los
sobrevivientes y las familias;

Mantener el enfoque en la gestion de la velocidad y exigir maximo 30 km/h en
zonas donde actores viales vulnerables transitan, excepto cuando existan
pruebas sélidas de condiciones de seguridad;
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v" Asegurar que los vehiculos comercializados en 2030 estén equipados con los
niveles adecuados de seguridad, y que se ofrezcan incentivos para vehiculos con
mayores estandares;

v Asegurar unas normas minimas como requisito clave para las inversiones y la
mejora de la infraestructura vial;

v Instar al sector privado a que contribuyan aplicando principios de sistema
seguro a toda su cadena de valor y que presenten informes del desempefio;

v"Instar al sector publico en todos los niveles a adquirir servicios de transporte y
flotas de vehiculos seguros y sostenibles, y animar al sector privado a seguir este
ejemplo;

v Fomentar mayor inversiéon en seguridad vial, reconociendo las altas tasas de
retorno de los proyectos y programas de prevencion de lesiones y ampliar las
actividades para cumplir con los ODS;

v Destacar la importancia de informar progresos en consecucion de objetivos y
seguir reuniendo, publicando y difundiendo datos disponibles y comparables de
observatorios regionales;

v" Instar a la Organizacion Mundial de la Salud que prepare un inventario de
estrategias e iniciativas comprobadas de diferentes paises que hayan reducido
las muertes para su publicaciéon en 2024.

Una relevante conclusion de la declaracion de Estocolmo es:

La seguridad vial una responsabilidad compartida entre piiblico,
privado, academia y usuarios de la carretera, que encuentra alto
potencial de mitigacion en las adhesiones y la aplicaciéon de los
instrimentos juridicos de las Naciones Unidas sobre seguridad de
vehiculos y carreteras, e implementar sus disposiciones o reglamentos
de seguridad. Dentro de estas, se reconoce como las tecnologias de
seguridad de los vehiculos se encuentran entre las mas efectivas.

En este sentido, Colombia hizo parte de los paises signatarios de la declaracion y se
comprometio a disminuir la siniestralidad en Colombia en el marco de las acciones del
nuevo decenio por la seguridad vial 2020-2030, para lo cual se comprometi6 a identificar e
implementar aquellas acciones que mayor impacto tienen en el contexto nacional.

La Ministra de Transporte hizo parte de los panelistas de la Tercera Conferencia
Ministerial Global de Seguridad Vial, en Estocolmo (Suecia) para contar su experiencia en
la planeacién e implementacion de proyectos, y también fue miembro del Panel de Alto
Nivel de la Federacion Internacional de Automovilismo. En estos escenarios Colombia fue
reconocida como uno de los modelos para los paises de ingresos medios y bajos por su
agenda programatica de politica de movilidad segura y sostenible.
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Siniestralidad vial en Colombia

Las altimas tres décadas de la seguridad vial presentan cinco momentos de cambios en
las tendencias, como se presenta en la Tabla iError! No hay texto con el estilo especificado
en el documento.-1.

Tabla iError! No hay texto con el estilo especificado en el documento.-1: Periodos de
variacion en la seguridad vial

Periodo | Variacién Tas;:l?::ldja Observacion

1991-1995 | Crecimiento 17,6%

1995-1998 | Contencion -1,2% Inicio del Fondo de Prevencidn Vial

16084005 | Dismitussa -4.7% Eti“zej:ms de las primeras medidas del Fondo de Prevencion
2005-2016 | Crecimiento 2,6% Expansion de la motorizacion
2016-2019 | Contencién -1,6% Inicio de la Agencia Nacional de Seguridad Vial

Fuente: ANSV a partir de informacion del Instituto Nacional de Medicina Legal (2020)

El momento de mayor criticidad correspondio al inicio de la década de los 90, en la cual
se cred el Fondo de Prevencion Vial. Con el incremento acelerado de la motorizacién a
partir del afio 2005°, se incrementa la exposicion y con ello el riesgo de siniestralidad, lo
cual genera un incremento en las victimas fatales. En 2016, entra en funcionamiento la
Agencia Nacional de Seguridad Vial. (Ver Ilustracién iError! No hay texto con el estilo
especificado en el documento.-8).

& Antes de 2005 cada afio el parque automolor presenta tasas de crecimiento anual menores al 5%. A partir del 2005 el crecimiento anual hasta el
afio 2019 ha sido superior al 5%, con cinco afios en los cuales Ia cifra supera el 10%, destacando el 2008 donde el crecimiento fue de 14,3%. En otras
palabras, el crecimiento medio anual entre 2005 y 2019 es de 8,4%.
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Ilustracion iError! No hay texto con el estilo especificado en el documento.-8:
Comportamiento histérico de la siniestralidad vial en Colombia

— ' e | atal e priy — F atais — = Fatabdadas/ B el 2L 1111 £ 19 2038 Fataldades
o0 10.000 vah 100.00C hab proy 10000 veb ooy
9000 =
: e
B L
8.000 Plan Nacional de Seguridad Vial | 22
5.00 s 4 e
o
. oo
7.000 =%
GE’ =
g 500 gd
< 5.000 HO
& g . RE
= . 5 3. o
w5000 > & g :
: g ~
T Aar [ = u ; : \
T 4000 3 oy S - 5
<3 £ =
T o i g ~ =5y 3 2
& 3000 g3 B3 g R
8 8 28 I~ 8
[3 e ——
2 00 s g =
2.000 0] g ] Tl
re
39 T—
1000 [
n
s ¥ g g 25 B 2 2 =z N2 g @0 2 52 g 2 = o2 ¢ 0@ o8 a2 g 5oy
> rr: & ferd (=3 o f= o o [+ o [=] (=] (=) [=] & [=] o o o o (=] (=] L= [+ [~ o < o o
- - - - bl {3 k] r ™~ ™ 4 .l o4 ™~ = ™4 e ™ ™ o~ o4 o4 LAY ') o~ i o~

Nota: Las proyecciones realizadas no consideran las variaciones derivadas de la emergencia sanitaria relacionadas con el
Coronavirus COVID-19.

Fuente: ANSV a partir de (Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses , 2020); (Ministerio de Transporte,
2019);& (Departamento Administrativo Nacional de Estadistica, 2019)

Asi mismo, la Ilustraciéon iError! No hay texto con el estilo especificado en el
documento.-8 muestra como si bien aumenta la poblacion y el parque automotor, se
evidencian los frutos de los esfuerzos de contencién desde la entrada en funcionamiento de
la Agencia Nacional de Seguridad Vial. Resalta estos resultados en los analisis relativizados
en funcién de la poblacién y del tamaiio del parque automotor, que resaltan la contencién
y potencial de disminucion.

En el Plan Nacional de Desarrollo 2018-2022 “Pacto por Colombia, pacto por la equidad”
fijo la meta para el pais de disminuir la siniestralidad, estableciendo como limite superior
5.320 victimas fatales para el afio 2022 (Ver Ilustracién iError! No hay texto con el estilo
especificado en el documento.-8) 7, que es consistente con la meta del documento CONPES
3018, de reducir la tasa de siniestros de transito por cada 100.000 habitantes hasta 8,35
para el afio 2030 (CONPES, 2018) (Ver capitulo 0)

Para permitir la comparacion entre periodos y con otros paises, se presenta en el segundo
eje de la Ilustracion iError! No hay texto con el estilo especificado en el documento.-8 las
tasas de fatalidades por cada 100.000 habitantes y por cada 10.000 vehiculos (Ver capitulo
0). En funcion de la poblacion, Colombia esta regresando a las tasas més bajas de las

7 Las proyecciones realizadas no consideran las variaciones derivadas de la emergencia sanitaria relacionadas con el Coronavirus COVID-19.
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ultimas tres décadas; y en funcién del creciente parque automotor, presenta las cifras mas
bajas de las altimas dos décadas®.

Comportamiento de la siniestralidad vial en Colombia

Analizando las cifras a partir de la aceleracion del crecimiento del parque automotor
(2005) hasta la fecha (Ilustracién iError! No hay texto con el estilo especificado en el
documento.-9), se identifica cémo el motociclista es el actor vial mas vulnerable y el que
presenta mayor crecimiento; los comportamientos de los demas actores viales presentan
leves tendencias decrecientes? (incluso cuando la poblacién y el parque vehicular es
creciente); y adicionalmente, una constante disminucién de la falta de informacién (Entre
2005 y 2019, 2019 es el primer afio que tiene la cifra en dos digitos).

Ilustracion iError! No hay texto con el estilo especificado en el documento.-9:
Comportamiento histérico de la siniestralidad vial en Colombia por actor vial

| OtOCICHISt @ wsaeme P@aton ——/ehiculo 4 y mas uedas s (011518
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Fuente: ANSV a partir de (Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses , 2020)

Para conocer la interaccion entre los actores viales, se presenta en la Tabla iError! No hay
texto con el estilo especificado en el documento.-2 la matriz de colision para el ano 2019,
que permite identificar los conflictos viales de mayor impacto de manera que permite la
comprension de las fatalidades de manera integral. En las filas se identifica en qué tipo de
vehiculo viajaba la victima fatal, y en las columnas contra qué actor vial, objeto u otro se
presento el siniestro.

Tabla iError! No hay texto con el estilo especificado en el documento.-2: Matriz de
colision de Colombia para el afio 2019

Jcontra qué colisiona? ,

& Considerando que a partir del afio 2005 se aceleré el crecimiento del pargue vehicular en Colombia, es muy probable que sea la menor de las
ultimas tres décadas, y mas.

9 En modelos lineales, las pendientes son: (i) Motociclista, + 165; (i) Peaton, - 1; (iii) Usuario de vehiculo de cuatro y mas ruedas, - 22; (iv) Ciclista, -
2 y (v} Sin informacién, - 24.
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Peatd 682 494 - [17a ] - 14 [ 1.747 [25,6%
cticlla 15 | 69 | 239 | 77 | 129 - 578 | 8,5%
sndicto 9 | 30 | 83 | 43 | 59 0 | 248
p : 6 |39 [156] 34 [ 70 330
: 96 | 88 | 52 [ 114 | 20 - | 431 [63%
onducto 95 | 88 | 50 | 109 | 20 1 | 420
bl 1121 | 43 | 2 : S -] - | 199 |29%
onducte 2 |1 [52 [ 33 ] 12 102
Pasajera 7 | 3 [ 69 |10 9 97
anspa ERS P ok
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piblico . S IS 112 |16
onducte 1 1 2 14
: 0 2 1 | 98
S S 56 -l - | - | 63 |09%
- r T
S 56 56
Otro - [ 23 | - [ - [ - 1 30 [04%
onduicte i [ 21 | 2 1| 1 26
Pasalerc | 2 1 4
Total  [1.348(1.322]1.167[1.091] 982 [ 467 | 290 | 47 | 11 [ 6 | 95 | 6.826
Participacion |19,7%]19,4%]17,1%]16,0%14,4% 6,8% | 4,2% [ 0,7% | 0,2% [ 0,1% | 1,4%

Nota: La categoria «No aplica» corresponde a caida del vehiculo, incendio, volcamiento, caida a precipicio.
Fuente: ANSV a partir de (Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses , 2020)

De acuerdo con lo anterior, mis del 90% de las victimas fatales se concentran en
motociclistas (3.666; 53,7%), peatones (1.747; 25,6%), usuarios de vehiculo particular
(578; 8,5%), y ciclistas (431; 6,3%). Asi mismo, mas del 90% de estas victimas colisionaron
contra motocicleta (1.348; 19,7%), vehiculo individual (1.322; 19,4%), transporte de carga
(1.091; 16,0%), objeto fijo (982; 14,4%), y transporte de pasajeros (467; 6,8%). El
cuadrante que comprende este analisis corresponde al 88% de las victimas fatales (cifras
subrayadas).

De esta manera, las fatalidades presentaron la siguiente distribucion de participacion:
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v En el caso de los motociclistas, el 22% fallecié colisionando contra un objeto
fijo; 18% contra un vehiculo individual; 18% contra un vehiculo de carga; 18%
sufrid caida del vehiculo o a precipicio, o incendio; y el 15% contra otra
motocicleta.

v En cuanto a peatones, el 39% fallecié por colisién contra motocicleta; 28%
contra vehiculo individual; 10% contra vehiculos de carga; y 10% contra
vehiculos de transporte de pasajeros.

v Con relacién a vehiculo particular, el 41% sufri6 de caida del vehiculo, incendio,
volcamiento o caida a precipicio; 22% colisiond contra un objeto fijo; 13%
contra transporte de carga; 12% contra otro vehiculo particular; 8% contra
vehiculos de transporte de pasajeros; y 3% contra motocicleta.

v Por parte de los ciclistas, fueron victimas de atropellamiento en el 26% de los
casos por vehiculos de carga; 22% por motociclistas; 20% por vehiculos
particulares; 12% sufrié caida del vehiculo o a precipicio; 11% fue atropellado
por vehiculos de transporte de pasajeros; y 5% colision6 contra objeto fijo.

Este andlisis reitera que para la proteccién de los diferentes actores viales se hace
necesario tomar medidas en las diferentes tipologias vehiculares.

En cuanto a los grupos etarios, el sesgmento poblacional desde 20 hasta 30 afios es el que
presenta mayores victimas fatales (Ver Tabla iError! No hay texto con el estilo especificado
en el documento.-3).
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Tabla iError! No hay texto con el estilo especificado en el documento.-3: Fatalidades
por grupos etarios en Colombia para el afio 2019

. Usuario | Usuario | Usuario | Usuario . Usuario
Edad gf}:’;;glgfa Peaton| deV. | de T. T. |nfor?1|1:ci6n de |Total
Particular | bicicleta| Carga | Pasajeros otros

[00,05) 13 27 16

[05,10) 17 20 9 e 55
[10,15) 42 18 11 19 [EESa 997
[15,20) 358 62 32 54 23 3 | 541

AT 89 52 28 21 o :

[25,30) | 630 79 53 32 20 1833
(30,35) | 434 81 67 19 19 636
[3540) | 72 52 17 17 562
[40,45) 96 39 17 27 469
[45,50) 72 35 20 15 89 363
[50,55) 197 106 47 31 18 14 4 422
[55,60) 135 146 38 40 17 G947 ' 390
[60,65) 120 138 31 39 | o 349
[65,70) 61 156 22 42 |o%% | 295
[70,75) 36 164 33 T 272
[75,80) 175 16 26 240
[80,85) 131 12 e 72
[8590) [ 80  jiRnigRiuE ~99
[90,95) ; 32 [

95,100 S

Total [ 3 1747 | 578 431 199 | 6.826

Fuente: ANSV a partir de (Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses , 2020)

Para motociclistas y usuarios de transporte particular, los adultos jévenes presentan los
mayores indices de siniestralidad. En el caso de los peatones, los adultos mayores son
poblacién que representan alto riesgo.

Finalmente, el Departamento Nacional de Planeacion a través de (Lat Global, 2018)
identificé como los costos de siniestralidad vial en motocicletas en Colombia entre el afio
2015 y el afio 2017 representaron entre el 1,3 % y el 1,4 % del PIB; esto indica que, si los
motociclistas en el pais representan aproximadamente el 50 % de las victimas, se podria
estimar que los costos totales de la siniestralidad vial en el pais para el mismo periodo

representaron entre el 2,6 % y el 2,8 % del total del PIB nacional.

Pagina19de 75




s ]

S0

£
e
R

B
i

e

foor e W
E o

ERE

Ilustracién iError! No hay texto con el estilo especificado en el documento.-10. Costos
de siniestralidad vial en motos como porcentaje del PIB
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Fuente: Departamento Nacional de Planeacion a través de (Lat Global, 2018).

Comparacion de la siniestralidad mundial con la siniestralidad en
Colombia

Esta comparacion toma como referencia la situacién mundial en materia de siniestralidad
vial, ]a region que se identifica como referente mundial en materia (Europa), y la region
donde se localiza Colombia (Las Américas), En la Ilustracién iError! No hay texto con el
estilo especificado en el documento.-11 se presenta la comparacion.

Ilustracién iError! No hay texto con el estilo especificado en el documento.-11:
Comparacion mundial de tasas de siniestralidad con Colombia
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Mundo Américas Europa Colombia Mundo Amérncas Furopa Colombia
Vuertes por 100 000 habtantes Muertes por 10 000 vehicutos

Fuente:; ANSV a partir de (Organizacion Mundial de la Salud, 2020)

Con relacién a la tasa de victimas fatales por cada 100.000 habitantes, es posible afirmar
que el gran primer esfuerzo del planeta es la contencion de las cifras (salvo casos
particulares como Europa, de acuerdo con la Ilustracién iError! No hay texto con el estilo
especificado en el documento.-4 y la Ilustracién iError! No hay texto con el estilo
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especificado en el documento.-11), y el siguiente paso debe ser la disminucién que las
cifras.

Esa conclusién es valida para Colombia, que desde el 2005 y hasta el 2016 present6 una
tendencia creciente, y desde alli hasta el afio 2019 ha contenido el crecimiento de las
fatalidades viales (Ver Ilustracién iError! No hay texto con el estilo especificado en el
documento.-8), y por lo tanto, requiere disminuir las cifras como lo indica el Plan Nacional
de Desarrollo 2018-2022. En este sentido, se hace necesario analizar los ritmos de
variacién media anual de las cifras absolutas de manera que sean comparables (Ver
Ilustracién iError! No hay texto con el estilo especificado en el documento.-12).

Ilustracién iError! No hay texto con el estilo especificado en el documento.-12:
Comparacion mundial de tasas de variacion media anual de poblacion,
parque vehicular y victimas fatales en las vias

mllundo AColombia - Améncas mEuropa ®Afnca mlMedio oriente mOceania y Asia Pacifico mSudeste asiatico

Poblacion Vehiculos Vict fatales

Fuente: ANSV a partir de (Organizacién Mundial de la Salud, 2020)

Desde la perspectiva de la tasa de siniestralidad por cada 10.000 vehiculos, el ritmo de
disminucién de Colombia es mas acelerado que en las regiones de referencia, lo cual se
deriva de la aceleracién de motorizacién del pais, en particular a partir del afio 200s5.
Incluso con la acelerada reduccién, la brecha con las regiones de referencia es considerable
(fue casi el doble de las Américas y el triple de Europa para el afio 2018).

Comparando los ritmos de crecimiento de la poblacién, del parque vehicular y de las
fatalidades viales de Colombia con las de las regiones de la Organizacién de las Naciones
Unidas (Ver Ilustraciéon iError! No hay texto con el estilo especificado en el
documento.-12), sobresalen las siguientes conclusiones:

a) La poblacién colombiana crece a un ritmo similar que el promedio mundial (1,2% y
1,5%, respectivamente), que supera ampliamente el ritmo de crecimiento de Europa (0,1%)
y en el doble Oceania y Asia pacifico (0,6%).

b) El crecimiento del parque automotor colombiano (10,2%) triplica el ritmo de

crecimiento de su region y de Europa (3,2% y 3,5%), y se asemeja a la region del sudeste
asiitico de mayor crecimiento (12,1%).
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c) El crecimiento de las fatalidades viales en Colombia (0,6%) crecen a la mitad del
ritmo mundial (1,0%) y es seis veces mas baja que el ritmo de crecimiento de fatalidades
del sudeste asiatico (3,1%), pero son opuestas al ritmo de decrecimiento europeo o de
Oceania y Asia Pacifico (3,1% y -0,5%).
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En la tltima década, y en virtud de las cifras de personas fallecidas y lesionadas en
siniestros de transito, la seguridad vial ha tomado especial relevancia en la agenda
gubernamental, de tal forma que, a partir de diversos instrumentos como los expuestos a
continuacién, se ha reconocido la necesidad de actuar para la proteccion de la vida e
integridad de los usuarios viales.

Objetivos de desarrollo sostenible

La seguridad vial tiene incidencia directa en la consecucién de un futuro sostenible para
todos (Tabla iError! No hay texto con el estilo especificado en el documento.-4).

Tabla iError! No hay texto con el estilo especificado en el documento.-4: Relaciéon de
la seguridad vial en los objetivos de desarrollo sostenible
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Fuente: (Organizacion de las Naciones Unidas - ONU, 2020)

3. Salud y bienestar. Disponer de un sistema cada vez més seguro minimizaria las
lesiones temporales, permanentes y las victimas fatales derivadas de vehiculos,
infraestructura o conductas insuficientes o inapropiadas en las vias.

8. Trabajo decente y crecimiento econémico. Los costos de siniestralidad vial en
motocicletas en Colombia entre el afio 2015 y el afio 2017 representaron al menos entre el
1,3 % y el 1,4 % del PIB (Lat Global, 2018); esto indica que, si los motociclistas en el pais
representan aproximadamente el 50 % de las victimas, se podria estimar que los costos
totales de la siniestralidad vial en el pais para el mismo periodo representaron entre el 2,6
% y el 2,8 % del total del PIB nacional. La Organizaciéon Mundial de La Salud (OMS),
indica que los siniestros de transito generan consecuencias econémicas negativas, entre el
1y el 3 % del Producto Nacional Bruto (PNB). La disminucién en el niimero de muertes y
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lesmnados generaria el crec1m1ent0 economico o del pais que lo logre, ademas que permitiria

a las familias invertir en su desarrollo personal a través de la educacién o bienestar, al no
tenerse costos en salud adicionales, como consecuencia de lesiones derivadas de estos
hechos de transito.

9. Industria, innovacioén e infraestructura. La siniestralidad vial tiene incidencia
directa en la logistica. Los eventos en via pueden implicar congestion, lo cual redunda en
mayores tiempos y mayor costo, afectando a la competitividad de las industrias.

10. Reduccién de las desigualdades. El 79% de las victimas fatales de 2019 tenian
con maxima escolaridad el titulo de bachiller y el 6% contaba con educacion superior (el
resto no cuenta con informacion de escolaridad). Esto es una muestra indirecta de como
las principales victimas de la siniestralidad muy probablemente corresponden a poblacion
de mayor vulnerabilidad econémica.

11. Ciudades y comunidades sostenibles. Mas del 50% de los fallecimientos por
siniestros viales ocurre en areas urbanas. Adicionalmente, ante la presencia de siniestros
viales (con solo dafios, heridos o fallecidos) se genera congestion, y con ella se incrementa
la contaminacién. La reduccién de la siniestralidad, ademés de generar efectos positivos en
la salud publica, facilita el acceso al goce de las ciudades por parte de todos los actores.

12. Produccién y consumo responsable. Los vehiculos siniestrados generan amplia
contaminacién, y la destinacién para segundos usos de algunas piezas y partes en otras
industrias se imposibilita. La fabricacién, comercializaciéon y adquisicién de vehiculos debe
ser responsables con el medio ambiente y la proteccion de la vida de todos los actores
viales.

Plan Nacional de Desarrollo 2018-2022 “Pacto por Colombia, pacto
por la equidad”

El capitulo “Gobernanza e institucionalidad moderna para el transporte y la logistica
eficientes y seguros”, correspondiente al “VI. Pacto por el transporte y la logistica para la
competitividad y la integracion regional” de las Bases del Plan Nacional de Desarrollo,
plantea en sus estrategias las siguientes, relacionadas con estindares vehiculares
(Gobierno de Colombia, 2019):

a) MinTransporte, ANSV, MinCIT, MADS y demas entidades competentes, aplicaran
las mejores practicas de regulacion técnica vehicular y de elementos de proteccion
personal, armonizadas con estaindares mundiales vigentes.

b) MinTransporte y MADS, con la ANSV, ajustarin la regulacion, criterios de
inspeccion, metodologia y parametros de la revision técnico-mecénica, incluyendo
mecanismos sancionatorios que disminuyan su evasion y fraude, y garanticen la
confiabilidad de resultados.

Dentro del ciclo de gestion de un vehiculo, el primer punto, hace referencia a la
importacion, ensamble y comercializacion, y el segundo, esta relacionado con la revision
técnico-mecanica & emisiones contaminantes.

En la Tabla iError! No hay texto con el estilo especificado en el documento.-5 se
presentan las metas del PND en materia de seguridad vial, las cuales guardan absoluta
correspondencia con los Objetivos de Desarrollo Sostenible.
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‘Tabla iError! No hay texto con el estilo especificado en el documento.-5: Indicadores
del plan nacional de desarrollo en seguridad vial

0DS DS

LN Meta el 5
asonciado

(primario)

Fallocidos por siniestros

e 6,718 5.320
viagles

Transporte

Porsonas lesionadas con
incapacidades
permanentes por
siniestros vialos

15173 12.058

Transporee

Fuente: (Gobierne de Colombia, 2019)
Plan Nacional de Seguridad Vial (PNSV) 2011-2021

Plan nacional de seguridad vial (PNSV) 2011-2021 define cinco pilares estratégicos,
correspondientes a (Ministerio de Transporte, 2011):

a) Gestidn institucional

b) Comportamiento humano

c) Atencién y rehabilitacion a victimas
d) Infraestructura

e) Vehiculos

Particularmente en relacién con el pilar estratégico de vehiculos, el plan reconoce la
necesidad de desarrollar la armonizacién de las reglamentaciones técnicas vehiculares y de
evaluacion de la conformidad. En particular hace referencia a la pertinencia de
armonizacién con estindares como el foro mundial para la armonizacion de
reglamentacion sobre vehiculos de las Naciones Unidas, conocido como WP 29.

El plan anota que la armonizacién de estindares vehiculares corresponderia a
importacién, ensamble y comercializacién, es decir, vehiculos nuevos; y también,
corresponderia a la revisién técnico-mecanica y de emisiones contaminantes. De esta
manera, las acciones del pilar de vehiculos se enfocan principalmente en la
armonizaciéon con la normatividad internacional, la homologacién y la
creacion de laboratorios de ensayo y calibracion.

Documentos CONPES

Desde diferentes documentos aprobados por el Consejo Nacional de Politica Econémica y
Social, se identifica la necesidad de promover el ascenso tecnoldgico vehicular, con lo cual
se puedan aumentar la seguridad vial nacional y mejorar los estdndares de desempefio
ambiental de los vehiculos.

El documento CONPES 3918 “Estrategia para la implementacién de los objetivos de
Desarrollo sostenible (ODS) en Colombia”, plantea 156 indicadores nacionales y metas del
pais para el afio 2030, entre las cuales se encuentra pasar de una tasa general de
mortalidad por siniestros de transito terrestre de 14,87 en 2015 a 8,35 en 2030 (CONPES,
2018).
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En la linea de accién “Reduccion de muertes y lesiones producto de la siniestralidad vial
del documento CONPES 3991 “Politica nacional de movilidad urbana y regional”, se fija la
labor de revisar y ajustar la regulacion asociada a estandares técnicos vehiculares que se
comercializan en el pais, asi como plantear la propuesta para adherirse al tratado de 1958
de las Naciones Unidas con el proposito de contar con todo el respaldo internacional de la
organizacién, frente a la comercializacién de vehiculos seguros en el territorio nacional
(CONPES, 2020).

El documento CONPES 3963 “Politica para la modernizaciéon del sector transporte
automotor de carga”, expone estrategias para promover la modernizacion de vehiculos de
carga, de forma sostenible y a largo plazo, a través de la actualizacion del programa de
desintegracion de vehiculos de carga, la entrada de nuevas tecnologias, la desintegracion
de los vehiculos de carga mas antiguos (CONPES, 2019).

”

El documento CONPES 3943 “Politica para el mejoramiento de la calidad del aire”,
identifica un problema las emisiones® al aire provenientes de fuentes moviles, y en
especial como la alta edad del parque automotor ocasiona mayores emisiones
contaminantes, debido a la ineficiencia, y la ausencia de sistemas de control de emisiones.
De alli la necesidad de sustituirlos por otros de menor edad y mejores tecnologias
(CONPES, 2018).

En el marco de las mejores practicas en materia regulatoria, se expidi6é el documento
CONPES 3816 “Mejora normativa: anélisis de impacto” que muestra la hoja de ruta para la
eficiencia normativa, como la correspondiente a reglamentos técnicos (CONPES, 2014).

De acuerdo con el estudio de valoracion econémica de la degradacion ambiental en
Colombia (DNP, 2018), en el afio 2015 se asociaron con la baja calidad del aire mas de
8.000 muertes por cancer de pulmén y enfermedad cardiovascular. Considerando que, en
algunas ciudades colombianas, las emisiones de PM.; varian entre el 78% y el 82%, es
posible estimar que las victimas fatales de la baja calidad del aire rondan los 6.400
anualmente.

De acuerdo con lo anterior, la falta de estandares vehiculares cada vez
mas exigentes en Colombia contribuye anualmente en 6.400 victimas
fatales por baja calidad del aire y 6.800 victimas fatales por
siniestralidad vial. Esto corresponde en términos economicos « lu
pérdida anual del 1,2 % del PIB por baja calidad del aire asociada a
fuentes maoviles, y 2,8% del PIB por siniestralidad vial.

10 Material particulado, monéxido de carbono (CO), dxidos de nitrogeno (NOx), gases de efecto invemadero, las sustancias carcinogénicas y los
metales pesados.
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Instrumentos juridicos de las Naciones Unidas sobre seguridad vial

Las Naciones Unidas cuentan con siete instrumentos juridicos fundamentales para la seguridad
vialt", que son administrados por la Comisién Europea de las Naciones Unidas (UNECE) y son
considerados los de mayor prioridad para salvar vidas en las vias (Federacién Internacional del
Automovil - FIA, 2019):

Acuerdo de 1958 sobre estdndares y requisitos técnicos de vehiculos, sus equipos y partes, asi
como las condiciones para reconocimiento reciproco de las homologaciones (1958
Vehiculos y homologaciones)

Provee el marco legal para adoptar estandares y requisitos técnicos uniformes para vehiculos de
ruedas y a los sistemas y partes que puedan instalarse o utilizarse en ellos, especificamente
relacionados con seguridad vial y ambientales. En la actualidad estan vigentes 163 reglamentos
(incluyendo frenos, neuméticos, cinturones, cascos).

De igual forma establece el marco administrativo para demostrar el cumplimiento de los
requisitos técnicos y admite reconocimiento reciproco de dichas demostraciones (homologacion de
tipo) por parte de los paises que hacen parte del Acuerdo.

El acuerdo fue suscrito el 20 de marzo de 1958 en Ginebra.

Convencion de 1968 sobre el trafico por carreteras (1968 Tréfico)
Establece normas sobre los aspectos de circulacion y seguridad vial, como referencia para la
legislacion nacional. Describe y promueve el comportamiento seguro de los usuarios de la
carretera, como conductores y los peatones, en los cruces e intersecciones.

Convencion de 1968 sobre sefializacion vial (1968 Senalizacion)

Proporciona mas de 250 sefiales de trafico y marcas viales comiinmente acordadas. Clasifica las
sefiales en tres (advertencia de peligro, normativa e informativa), define cada una y describe su
apariencia fisica para asegurar la visibilidad y la legibilidad. Se centra en la sefializacion de la
infraestructura segura que contribuye a una movilidad mas segura.

Acuerdo de 1997 sobre condiciones estandarizadas para las inspecciones técnicas periodicas de
vehiculos (1997 Inspeccién vehicular)
Establece el marco juridico para las inspecciones ambientales y de seguridad vial de vehiculos y el
reconocimiento mutuo de los certificados de inspeccién periédica para el uso transfronterizo de
vehiculos de carretera. El acuerdo promueve que los vehiculos sean respetuosos del medio

ambiente y seguros durante toda su vida ttil.
El Acuerdo fue suscrito en Viena, el 13 de noviembre de 1997

Acuerdo de 1998 sobre reglamentos técnicos mundiales aplicables a los vehiculos de ruedas,
sistemas y partes (1998 Vehiculos)

Proporciona el marco juridico para desarrollar una reglamentacién técnica mundial (RTM) para
los vehiculos de ruedas, sistemas y partes que puedan montarse o utilizarse en esos vehiculos,
sobre seguridad y desempefio ambiental, incluyendo el control electrénico de estabilidad,
proteccion de impacto lateral en poste y las pruebas de emisiones, entre otros.

Este acuerdo fue suscrito en Ginebra el 25 de junio de 1998 y difiere del Acuerdo de 1958 en que
tiene menos reglamentos técnicos (los cuales ya estin incluidos en el Acuerdo de 1858 1958

11 gon resaltadas dentro de los principios de la declaracion de Estocolmo como haciendo referencia al reconocimiento de la importancia de las adhesiones y la
aplicacion de los instrumentos juridicos de las Naciones Unidas (Tercera Conferencia Ministerial Mundial sobre Seguridad Vial, 2020).



demostrar la conformidad del producto al reglamento y no permite el tratamiento de
reconocimiento mutuo.

Acuerdo de 1957 sobre transporte de mercancias peligrosas por carretera (1957 Mercancias
peligrosas)

Este acuerdo y sus anexos corresponden al mas alto nivel de seguridad aceptable para todas para
permitir el transporte de mercancias peligrosas por carretera, teniendo en cuenta consideraciones
de costo y beneficios de seguridad. Define las mercancias peligrosas que pueden ser transportadas
internacionalmente, las condiciones de movilizacién, requisitos para las operaciones, la
capacitacion de los conductores y la construccion de los vehiculos.

Los vehiculos y sus equipos son inspeccionados, probados y certificados periddicamente, y los
conductores son altamente capacitados, para un sistema eficiente, con protocolos de comunicacion
en caso de emergencias, se logra una operacion de transporte por carretera mas segura.

Acuerdo de 1970 sobre el trabajo de tripulaciones de vehiculos dedicados al transporte
internacional por carretera (1970 Conduccioén internacional)

Regula los tiempos de conduccién y los periodos de descanso de los conductores profesionales.
Define las decisiones que se utilizan para controlar esos periodos y establece los requisitos técnicos
para su elaboracién, prueba, instalacién y seguimiento. Ademads, establece los requisitos para
verificar las horas de conduccién por parte de las autoridades.

Al regular los tiempos de conduccién y los periodos de descanso de los conductores de vehiculos
comerciales de transporte internacional, se previenen los siniestros viales causados por conducir
horas excesivas y también nivela las condiciones de la industria promoviendo la competencia leal y
mejora las condiciones laborales de las tripulaciones.

De estos Acuerdos, tres especificamente regulan aspectos relacionados con vehiculos
automotores, estos son, el Acuerdo de 1958, el de 1997 y el de 1998.

Adhesiones a los instrumentos juridicos de las Naciones Unidas

De acuerdo con las particularidades y necesidades, cada pais va presentando su interés en ser
miembro contratante de los acuerdos de las Naciones Unidas. En la Ilustracién iError! No hay
texto con el estilo especificado en el documento.-13 se presentan las adhesiones a los acuerdos o
convenciones por grupos de paises comparables.
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Ilustracién iError! No hay texto on el estilo especificado en el documento.-13: Adhesiones a

los acuerdos o convenciones por grupos comparables
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Notas: (i) Cantidad de paises conformantes de la agrupacion en paréntesis; (ii) En el caso de acuerdos firmados, estan a la espera de la
ratificacién por parte de la Organizacion de las Naciones Unidas.

Fuente; ANSV a partir de (UNECE, 2020)

De acuerdo con esta informacién, el 44% de los paises firmaron o fueron ratificados por Naciones
Unidas a la convencion de “1968 Trifico”; el 39% a la de “1968 Sefializacién”; el 25% a los acuerdos
de “1958 Vehiculos y homologaciones”; el 15% a “1997 Inspeccion vehicular”; 18% a “1998
Vehiculos”; 25% a “1957 Mercancias peligrosas”; y 7% a “1970 Conductores”.

En el caso de los paises miembros de la Organizacion para la Cooperacién y el Desarrollo
Econémicos (OCDE) sobresale como el 76% de sus miembros estan adheridos al acuerdo de 1958
Vehiculos y homologaciones; el 70% a “1957 Mercancias peligrosas”; y superando el 70% en el caso
de “1968 Trafico” y “1968 Senalizacion”.

Por su parte, Latinoamérica muestra un avance minimo en la atencién de la recomendacién dela
declaracion de Estocolmo, donde solo el 45% de los paises estan ratificados o firmaron el acuerdo
de “1968 Trafico” y el 35% de “1968 Senalizacién”, mientras que los demas se encuentran en 0%
(Ver Ilustracion iError! No hay texto con el estilo especificado en el documento.-14).



los acuerdos o convenciones por continentes
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Notas: (i) Cont, hace referencia a continental con el propdésito de diferenciar de la regionalizacion de Ia ONU; (i) Cantidad de paises
conformantes de la agrupacion en paréntesis; (iii) En el caso de acuerdos firmados, estin a la espera de la ratificacién por parte de la
Organizacion de las Naciones Unidas.

Fuente: ANSV a partir de (UNECE, 2020)

Mas del 80% de los paises europeos estan ratificados como adheridos o firmaron las convenciones
de trafico y senalizacion (1968), los acuerdos de vehiculos y homologaciones (1958), y de
mercancias peligrosas (1957). Mas de la mitad han firmado o han sido ratificados en el acuerdo de
inspeccién vehicular (1997). Estas acciones explican la consistencia de la disminucion de
fatalidades en siniestros de transito.

Para el caso de Asia, aproximadamente la mitad de los paises estin ratificados como adheridos o
firmaron las convenciones de trafico y sefializacion (1968); del orden del 20% cuentan con
ratificacion o firma de los acuerdos de vehiculos (1958 y 1998); y los demas acuerdos muestran
firma o ratificacién en menos del 15%.

El resto de los continentes muestran un avance minimo frente a la declaracion de Estocolmo.

Finalmente, con el propdsito de comparar los andlisis de acuerdo con la regionalizacion de la
Organizacion de las Naciones Unidas, se presenta esta agrupacion en la Ilustracion iError! No hay
texto con el estilo especificado en el documento.-15. Las conclusiones son muy similares al analisis
continental.



Ilustraclén iError! No hay texto con el estilo espeCIﬁcado en el documento.-15: Adhesiones a
los acuerdos o convenciones por regiones ONU

T m1968 Trafico
B 1968 Sefahzacion
B 1958 Vehiculos y homologaciones

n40 #1907 Inspeccion vehicular
%39 71998 Vehiculos
2 m1957 Mercancias peligrosas
T20 ®m 1970 Conductores
10
L g
0 E. | am ‘ . -
Ly o (=] (=] (=] Q © o
T o =] sl w ™ o 0
? ” (] ] el m -
E £ = £ E &2 =
T @ = i = L = I
e o 54 fid

Ameéncas-CHLU Furopa-ONU (53)  Afnca-ONU (49)  Onente medio- Oceniay Asa  Sudeste aiahico- Colomina (1)
(15 ONU (19)  Pacifico-ONU (18)  CNU (19)

Notas: (i) ONU, hace referencia a regionalizacién de la Organizacién de las Naciones Unidas con el propésito de diferenciar de la
regionalizacion continental; (ii) Cantidad de paises conformantes de la agrupacién en paréntesis; (iii} En el caso de acuerdos firmados,
estdn a la espera de la ratificacion por parte de la Organizacién de las Naciones Unidas.

Fuente: ANSV a partir de (UNECE, 2020)



Sistema de reglamentacion vehicular de las Naciones Unidas

Los tres Acuerdos de la Organizacién de las Naciones Unidas en materia vehicular, son
administrados por la Comisién Econémica de las Naciones Unidas para Europa (CEPE), una de las
cinco comisiones regionales de la Organizacion de las Naciones Unidas, administradas por el
Consejo Econdémico y Social.

De acuerdo con lo establecido en (UNECE, World Forum for Harmonization of Vehicle
Regulations (WP.29) — How It Works, How to Join It, Febrero 2019), al interior de la CEPE existe
el Comité de Transportes Interiores (CTI), dentro del cual opera el Foro Mundial WP.29.

El WP.29 se cred en 1952 con la denominacién de “Grupo de Trabajo sobre la Construccion de
Vehiculos” y su objeto fue reglamentar las condiciones técnicas de los vehiculos en los paises de la
CEPE y facilitar el comercio internacional, eliminando las barreras técnicas al comercio. En el afio
1996, su ambito de aplicacién se extiende sobre los Acuerdos de la Organizacion de Naciones
Unidas (ONU) sobre los vehiculos a todos los paises miembros del sistema de la ONU, y es asi
como en el afio 2000, el WP.29 termina denominindose “Foro Mundial para la Armonizacién de la
Reglamentacion sobre Vehiculos” manteniendo sus siglas de WP.29 y asumiendo la funcién de
elaborar los Reglamentos de las Naciones Unidas (Reglamentos ONU), Reglamentos Técnicos
Mundiales (RTM) de las Naciones Unidas, asi como de la armonizar, enmendar y actualizar los
Reglamentos ONU existentes. Asi mismo, el WP.29 en el marco de la inspeccion técnica vehicular
(revisién técnico-mecanica para Colombia) desarrolla reglas de la ONU con el fin de armonizar el
control vehicular a los vehiculos que ya se encuentran matriculados.

En el marco del Foro Mundial WP.29, se establecen los requerimientos de desempcerio en los
campos de seguridad activa (frenado y sistemas avanzados de frenado, iluminacion y dispositivos
de senalizacion vehicular y de advertencia sonoros, llantas, espejos, campo de vision, equipo de
direccion, entre otros), de seguridad pasiva (proteccion de ocupantes en caso de colision frontal,
lateral, trasera, sistemas de proteccion lateral para actores vulnerables, sistemas de proteccion para
peatones, cinturones de seguridad y sus anclajes, apoyacabezas, sistemas de retencion infantil,
entre otros), proteccion al medio ambiente (emisiones de gases y particulas contaminantes,
consumo de combustible y dispositivos anticontaminantes, contaminacion acstica, reutilizacion y
reciclado de partes vehiculares, entre otros) y seguridad en general (cascos de motociclistas,
vidrios, dispositivos de enganche, caracteristicas generales de construccion de buses, entre otros).

El Foro representa un espacio amplio de participacion para todas las partes contratantes de los
Acuerdos de 1958, 1997 y 1998, sobre reglamentacion técnica vehicular y cumple principalmente
con las siguientes funciones:

v Iniciar y continuar el proceso encaminado a la armonizaciéon o la elaboracion de
reglamentos técnicos o la enmienda de reglamentos técnicos que puedan ser aceptados
en todo el mundo y que tengan por objeto mejorar la seguridad de los vehiculos,
proteger el medio ambiente, promover la eficiencia energética y proteger contra el robo,
estableciendo condiciones uniformes para la practica de inspecciones técnicas
periédicas y reforzando las relaciones economicas en el mundo.

v Desarrollar y realizar medidas de adaptacion de los instrumentos juridicos al progreso
técnico, lograr la coordinacién entre herramientas legales, desarrollar las directrices
para el establecimiento de requisitos técnicos y procedimientos para la evaluacion del
cumplimiento.
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v Fomentar el reconocimiento reciproco de las homologaciones, certificaciones e
inspecciones técnicas periddicas entre las Partes Contratantes de los Acuerdos.

v Servir de 6rgano técnico especializado para los Acuerdos pertinentes supervisados por
el Comité de Transportes Interiores de la CEPE y desarrollar recomendaciones sobre la
elaboracién o la enmienda de reglamentos técnicos que puedan ser aceptados a nivel
mundial en el mundo entero y las condiciones de la inspeccion técnica periédica

v Promover la participacién de todos los paises favoreciendo la cooperacion y la
colaboracién con los paises que no participen todavia en las actividades del WP.29 en
cuestiones técnicas que seran discutidas en el Foro.

v Incitar a todos sus participantes a aplicar o a incluir en su legislacién los reglamentos

téenicos armonizados y las condiciones para la inspeccion periddica.

Elaborar el programa de trabajo en relacion con cada uno de los Acuerdos.

Facilitar el cumplimiento por las Partes Contratantes de las obligaciones establecidos en

los respectivos Acuerdos.

v Garantizar la apertura y la transparencia en los periodos de sesiones del WP.29 que se
llevan a cabo.

v Asegurar la coherencia entre los Reglamentos y Reglas elaborados en el marco juridico
de esos los Acuerdos de 1958, 1997 y 1998 referidos en el capitulo 6 de la presente
exposicion de motivos.

ANRN

El WP.29 cuenta a su vez con 6rganos de trabajo subsidiarios a través de los cuales se preparan
recomendaciones técnicas, propuestas de nuevos Reglamentos ONU y de enmiendas de
reglamentos ONU existentes. El trabajo de los érganos referidos se realiza por expertos
especializados en cada tema y esta distribuido en "Grupos de Trabajo".

Existen seis (6) grupos de trabajo dentro del WP.29 y uno adicional denominado “informal”, los
cuales revisan los diferentes temas de interés, entre los cuales se resaltan los siguientes como se
puede observar en la Tabla iError! No hay texto con el estilo especificado en el documento.-6.

Tabla iError! No hay texto con el estilo especificado en el documento.-6: Grupos de Trabajo
del WP.29

Grupo de Trabajo Descripcion

La seguridad activa de los vehiculos y de sus componentes (evitar
siniestros). Los Reglamentos ONU tratan de mejorar el
1. GRE: Grupo de trabajo | comportamiento, el uso y el equipamiento de los vehiculos para
sobre alumbrado y | reducir la probabilidad de un siniestro. Como ejemplo, incluye los

senalizacion luminosa); reglamentos relacionados con los dispositivos de alumbrado y
sefializacion luminosa, frenos, direccién, llantas, estabilidad, entre
otros.

2. GRVA: Grupo de trabajo
sobre vehiculos
automatizados/ auténomos
y conectados;

Vehiculos auténomos y conectividad. Se estin desarrollando
lineamientos técnicos para evaluar las especificaciones de
conectividad de vehiculos y de los vehiculos auténomos.

La seguridad pasiva de los vehiculos y de sus componentes
(resistencia al choque). Los Reglamentos ONU tienen por objeto
minimizar la posibilidad que los ocupantes de un vehiculo y otros
usuarios de la carretera resulten heridos en caso de siniestro y
reducir ademas la gravedad de las heridas que se produzcan. Como
ejemplo incluyen los reglamentos relacionados con la capacidad de
la estructura del vehiculo para absorber la energia del impacto, los

3. GRSP: Grupo de trabajo
sobre seguridad pasiva;




Descripcion

sistemas de retencién y proteccién de los ocupantes adultos y los
nifios, la estructura de los asientos, los cristales, la retencion y los
seguros de las puertas, la proteccién de los peatones y la calidad del
casco para motociclistas, entre otros.

4. GRPE: Grupo de trabajo
sobre contaminacién y
energia;

5. GRB: Grupo de trabajo
sobre ruido y llantas;

Consideraciones ambientales: Los Reglamentos ONU tienen por
objeto evaluar el desempefio ambiental (emisiones de
contaminantes gaseosos, particulas, CO2, nivel de ruido) de
vehiculos de combustién interna, hidrogeno, hibridos-eléctricos y
eléctricos.

6. GRSG: Grupo de trabajo
sobre disposiciones
generales de seguridad;

Consideraciones generales de seguridad: Los Reglamentos ONU se
centran en las caracteristicas del vehiculo y de sus componentes que
no estan directamente relacionadas con los puntos anteriores, como
por ejemplo los limpiaparabrisas, controles e instrumentos y vidrios,
proteccion contra el robo, y las caracteristicas de los vehiculos de
transporte publico.

7. Grupo(s) de trabajo

informal(es)

Consideraciones técnicas especiales: En algunos casos, si existe un
problema concreto que es necesario resolver de manera urgente, se
puede encomendar el andlisis a un grupo de trabajo informal e
invitarlo a preparar un proyecto de Reglamento ONU.

Fuente: ANSV a partir de (UNECE, Text of the 1958 Agreement, 2017)



La Ilustracién iError! No hay texto con el estilo especificado en el documento.-16 muestra la
organizacion del WP.29 con sus grupos de trabajo actuales.

Tlustracién iError! No hay texto con el estilo especificado en el documento.-16: Organizacion
del WP.29

WP.29/AC.2
Comizé Administrativo para
Coordinagion de los Trabajos
GRPE GRB GRSG GRSP GRE e
Contaminacién Ruidoy Prescripciones | Seguridad Alumbradoy | Rrelas
y Energia Neumiticos de Seguritad | L Pasha | Sefafizacid A ey
General e Luminosa / :
Conectados

Fuente: (Banco Interamericano de Desarrollo, 2019)

Como se observa el Foro WP.29, brinda un espacio técnico sblido para la construccion de
reglamentacion técnica vehicular.

Ahora bien, de estos tres Acuerdos administrados por el Foro, la propuesta de Colombia es lograr
en primera instancia, la adhesién al Acuerdo de 1958, por las siguientes razones principales.

e El Acuerdo de 1997 se centraliza en las condiciones a seguir para las inspecciones técnicas
periodicas de los vehiculos, pero dicha inspeccién requiere que los vehiculos cumplan con los
reglamentos técnicos de la ONU, para poder realizar la respectiva confrontacién y cumplir
adecuadamente los procedimientos que alli se establecen. Por lo tanto, se trata de un



instrumento que no podrla aplicarse hasta tanto se logre la aplicacién de los reglamentos
técnicos de la ONU.

e El Acuerdo de 1998 es un Acuerdo global, al igual que el Acuerdo de 1958 y establece un
proceso a través del cual los paises de todas las regiones del mundo pueden desarrollar
conjuntamente Reglamentos Técnicos Globales de las Naciones Unidas para vehiculos y sus
componentes; sin embargo, no permite efectuar el reconocimiento mutuo de certificaciones,
dificultando la armonizacién en los procesos de declaracion de la conformidad, y el control
efectivo al cumplimiento de los reglamentos en el contexto internacional. Esta falta de
unificacion en la aplicacion de los reglamentos se observa en el caso de Estados Unidos y
Canad4, que son signatarios del Acuerdo de 1998 y no del Acuerdo de 1958, por lo cual
cuentan con sus propias normas federales de seguridad para vehiculos y un esquema de
certificacion en donde el fabricante o importador de un vehiculo o componente certifica que
estos cumplen con todos los requerimientos, lo cual dificulta su aplicacion en otros paises.

e El Acuerdo de 1958 es el Gnico de los Acuerdos que ofrece, no solo el espacio para contar con
una reglamentacion técnica comin, sino que también proporciona un marco administrativo
robusto y estandarizado para efectuar su debida verificacion y control, lo cual permite superar
la problematica identificada en materia de comercializacién de vehiculos nuevos en el pais.

La Ilustracién iError! No hay texto con el estilo especificado en el documento.-17 muestra los
paises (Partes Contratantes) que hacen parte de los Acuerdos de 1958 y de 1998.

Ilustracion iError! No hay texto con el estilo especificado en el documento.-17. Partes
Contratantes de Acuerdos de 1958 y de 1998

WORLD FORUM FOR
HARMONIZATION OF VEHICLE REGULATIONS

CONTRACTING PARTIES TO

Fuente: (Global NCAP, 2015)



Como se puede observar, ninglin pais de América Latina y del Caribe es parte contratante de los
Acuerdos mencionados, lo cual convertiria a Colombia en un pais pionero en materia de seguridad
vehicular.

Acuerdo de 1958

1.1.1. Descripcion

El Acuerdo de la Organizacién de las Naciones Unidas de 1958, entr en vigor el 20 de junio de
1959, y posteriormente fue modificado el 10 de noviembre de 1967 y revisado el 16 de octubre de
1995. El 14 de septiembre de 2017 entré en vigor la Revision 3 del Acuerdo y es la version
actualmente vigente. El texto del Acuerdo se encuentra en su version més reciente en la pagina web
del Foro Mundial WP.29, (UNECE, Text of the 1958 Agreement, 2017).

El Acuerdo de 1958 tiene como objeto:

“La adopci6n de prescripciones uniformes para vehiculos de ruedas, sistemas y partes que puedan
montarse o utilizarse en esos vehiculos basados en ensayos de desempeifio y las condiciones
administrativas para la concesién y el reconocimiento mutuo de las homologaciones concedidas
sobre la base de esas prescripciones”.

A través de este Acuerdo, los paises o partes contratantes cuentan con un marco normativo comin
que les permite el establecimiento, evaluacién y reconocimiento de requisitos técnicos y protocolos
de homologacién de los nuevos vehiculos a motor, sistemas y partes en lo relacionado con
seguridad, desempefio ambiental (contaminacién atmosférica y ruido), eficiencia energética y
proteccion contra el robo de acuerdo con los reglamentos ONU anexos. Este marco normativo
facilita la libre circulacion y la venta transfronteriza de estos productos en los paises miembros.

Las prescripciones contenidas en los reglamentos ONU (anexos al acuerdo) para el ensayo de
vehiculos, sistemas y partes, estian orientadas a su desempefio y no a su disefio. Asi mismo,
contienen procedimientos administrativos para otorgar homologaciones de tipo, la conformidad de
la produccién y el reconocimiento mutuo de las homologaciones otorgadas por las Partes
Contratantes.

La Homologacion de Tipo, establecida en el Acuerdo de 1958, se define como el Procedimiento
administrativo en virtud del cual las autoridades competentes de una Parte Contratante declaran,
tras llevar a cabo las verificaciones necesarias, que un vehiculo, sistema o parte presentado por el
fabricante se ajusta a las prescripciones del Reglamento correspondiente.

Obtenida esta homologacién, el fabricante certificard que todos los vehiculos, sistemas o partes
que se comercialicen seran idénticos al prototipo homologado. De la misma manera, el Acuerdo
establece el reconocimiento mutuo de las homologaciones de tipo otorgadas, de tal manera que las
homologaciones de tipo otorgadas por una Parte Contratante deben ser aceptadas por las demas
partes y ésta a su vez, debera aceptar las homologaciones de tipo otorgadas por cualquier otra Parte
Contratante que aplique el mismo Reglamento ONU.

Entre los Paises contratantes del Acuerdo de 1958, se encuentran como primeros signatarios
Francia, Suecia, Bélgica, Hungria, Paises Bajos, Espana, Reino Unido, Italia; y Alemania, Paises
Bajos v Hungria. Al inicio del Acuerdo, solo se permitié el ingreso de Paises miembros de la CEPE,
pero posteriormente fue aprobada la participacién de paises no miembros.

En el estatus mas reciente del Acuerdo del 1958 (UNECE, Status of the 1958 Agreement , Febrero
2020), se encuentran actualmente 57 partes Contratantes entre los de Union Europea, y otras como



Egipto y Nigeria.

Las partes contratantes mas recientes son Nigeria y Pakistan, adheridas en diciembre de 2018 y
abril de 2020 respectivamente. Como se mencioné anteriormente, a la fecha ningin pais de
América Latina y del Caribe es parte contratante de este Acuerdo.

El reconocimiento reciproco de las aprobaciones de tipo (homologacion de tipo) entre las Partes
Contratantes que aplican los Reglamentos de la ONU ha facilitado el comercio de vehiculos,
sistemas y componentes, inicialmente en Europa y actualmente a nivel mundial.

En ese sentido, el Acuerdo de 1958 se constituye en referente mundial de seguridad y calidad en
materia vehicular, de ahi que varios paises, entre ellos los de la Unién Europea, han decidido
organizar su legislacion interna mediante referencias directas a los Reglamentos ONU de las
Naciones Unidas anexos al Acuerdo de 1958.

1.1.2. Principales consideraciones del Acuerdo de 1958

El Acuerdo de 1958 fue disefiado originalmente para facilitar la libre circulacion y venta de
vehiculos con ruedas a través de las fronteras estatales dentro de la regién europea. Para lograr este
objetivo, el Acuerdo incluyé disposiciones para reducir la repeticiéon y costos de pruebas
reglamentarias y de certificaciones en las Partes Contratantes.

Las enmiendas al Acuerdo han servido para ampliar su alcance de actividades y atraer la
participacién de paises externos a la region europea inicialmente concebida.

Con la nueva actualizacién, Revisién 3, (UNECE, Text of the 1958 Agreement, 2017), ¢l Acuerdo
tiene como objetivo fomentar una mayor participaciéon de paises de economias emergentes en las
actividades del Foro Mundial WP.29 y aumentar el nimero de miembros.

Entre las principales consideraciones al Acuerdo se encuentran las siguientes.

a) Pueden ser Partes Contratantes del Acuerdo de 1958 los paises miembros de la CEPE, otros
miembros de las Naciones Unidas y las organizaciones regionales de integracion econémica que
participan en las actividades de la CEPE.

b) Una nueva parte contratante al adherirse al Acuerdo de 1958 no estd obligada a aplicar
todos los reglamentos ONU vigentes y puede elegir cuales aplicar e incluso tiene la opcion de no
aplicar ninguno.

c) El Acuerdo de 1958, ademds de mejorar las condiciones de seguridad, desempeno
ambiental, eficiencia energética y proteccién contra el robo de vehiculos, de sus sistemas y partes,
busca la eliminacién de barreras técnicas al comercio via la homologacion de tipo y el
reconocimiento reciproco de las homologaciones otorgadas.

d) Los Reglamentos ONU anexos al Acuerdo de 1958 incluyen las especificaciones técnicas; los
métodos de ensayo para demostrar que se cumplen las especificaciones de desempeno; las
condiciones para la concesion de la homologaciéon de tipo y para su reconocimiento reciproco,
incluyendo la marcacién y las condiciones para garantizar la conformidad de la produccion (COP);
y la fecha en que el Reglamento ONU entrara en vigor.

e) El Acuerdo de 1958 incluye unas clausulas de disposiciones administrativas y de
procedimiento aplicables a todos los Reglamentos ONU anexos al Acuerdo y a todas la Partes
Contratantes que apliquen uno o mas Reglamentos ONU. Estas clausulas estan divididas de la
siguiente forma como se muestra en la Tabla iError! No hay texto con el estilo especificado en el
documento.-7.



Tabla iError! :Iﬂfolﬁéy texto con el estilo especificado en el documento.-7: Clausulas de

disposiciones administrativas y de procedimiento

Clausula Disposicion
Procedimiento de conformidad de la produccion (COP)

§ Objetivo: Garantizar que cada vehiculo, sistema o parte producido esté en
conformidad con la homologacién de tipo aprobada de conformidad con los
requerimientos de los Reglamentos ONU.

1. Evaluacién, designacién y notificacion de los servicios técnicos;
2. Estandares con los tienen que cumplir los servicios técnicos.

: 3. Procedimiento para la evaluacion de los servicios técnicos;

Objetivo: Los servicios técnicos o laboratorios que lleven a cabo las pruebas referidas
en los reglamentos ONU deben cumplir con requerimientos para su designacion,
desarrollo de actividades y evaluacién de desarrollo de procedimientos.
Procedimiento para la homologacion de tipo de la ONU

3 Objetivo: Procedimiento requerido por un fabricante o representante de un sistemas
o parte vehicular para solicitar la homologacién de tipo o una modificacion de esta a
la autoridad de homologacion de una parte contratante.

Numeracion de la homologacion de tipo de la ONU

4 Objetivo: Procedimientos para la numeracién de la homologacién de tipo de un

sistema o parte vehicular de una parte contratante.
Intercambio de informacion de las homologaciones de tipo de la ONU
Objetivo: Documentacién relacionada con la exigida en cada Reglamento ONU.

5 Incluye la documentacién de comunicacién a la parte contratante de la aprobacién,
rechazo, extension, cese de producciéon para la homologacioén de tipo de un sistema o
parte vehicular.

Procedimientos para resolver cuestiones de interpretacién en la aplicacién de los
Reglamentos ONU y en conceder las homologaciones de tipo de la ONU de

6 conformidad con los Reglamentos ONU
Objetivo: Procedimiento para la interpretacién de asuntos previos de una
homologacién de tipo por otorgarse y posteriores a su otorgacion.

Procedimiento para la exencién de la homologacién de tipo de la ONU para nuevas
tecnologias
Objetivo: Procedimiento para las partes contratantes aplicando a un Reglamento

’ ONU, bajo aplicacion del fabricante, pueden otorgar una exencion de una
homologacién de tipo con respecto a un vehiculo, sistema o parte que incorpore una
tecnologia no compatible con un o més requerimientos de un reglamento ONU.
Condiciones generales para los métodos de ensayo virtuales

8 Objetivo: Estructura bésica de la descripcion y metodologia para llevar a cabo un
ensayo virtual

Fuente: ANSV a partir de (UNECE, Text of the 1958 Agreement, 2017)
) La documentacion sobre la homologacién de tipo puede ser compartida electronicamente,

via DETA. DETA por sus siglas en inglés, “Database for the Exchange of Type Approvals among

Authorities”

, lo cual permite un intercambio eficiente de informacién de la construccion y

desempeifio de vehiculos.



g) Las cond1c1ones para que cualquler Parte Contratante pueda otorgar la homologacion de
tipo internacional para un vehiculo completo (IWVTA, por sus siglas en inglés) por medio del
Reglamento ONU No. o, el cual indica que las homologaciones de tipo otorgadas de conformidad
con Reglamentos ONU aplicables a vehiculos, sistemas y partes de un vehiculo se integran en una
homologacién de tipo de acuerdo con las disposiciones del sistema administrativo IWVTA.
h) Una Parte Contratante que haya adoptado un Reglamento ONU anexo al Acuerdo de 1958
podra conceder la homologacion de tipo al sistema y las partes de los vehiculos de motor a los que
se aplique ese Reglamento y debera aceptar la homologaciéon de tipo de cualquier otra Parte
Contratante que haya adoptado el mismo Reglamento ONU.
i) El Acuerdo de 1958 permite que una Parte Contratante, mediante previa notificacion,
comience a aplicar un Reglamento ONU después de que haya sido anexado al Acuerdo, o que deje
de aplicar un Reglamento ONU que aplicaba hasta entonces. En este dltimo caso, la Parte
Contratante debera notificar su decisién con un afno de anticipacion al Secretario General de las
Naciones Unidas.
J) Las Partes Contratantes que concedan una homologacion de tipo deberin disponer de la
competencia técnica necesaria y requerida para garantizar la conformidad de la produccion. La
Parte Contratante que aplique un Reglamento ONU por medio de la homologacion de tipo podra
rehusar esta homologacion si no se retinen dichas condiciones.
k) Una parte Contratante que aplica un Reglamento ONU podré rechazar vehiculos, sistemas y
partes que no hayan sido aprobados o certificados de conformidad con el Reglamento ONU en
cuestion.
D Si una Parte Contratante comprueba que un vehiculo, sistemas o partes con marcas de
homologacién no se ajusta a los prototipos homologados, deberdn notificar a las autoridades
competentes que concedi6 la homologacion, para que adopte las medidas necesarias en un tiempo
especificado para hacer que los productos se ajusten a los prototipos homologados.
m)  En caso de existir un riesgo para la seguridad vial, el medio ambiente, eficiencia energética
o el desempeno de tecnologia antirrobo, la Parte Contratante que concedié la homologacion y
postenormente recibié la informacién acerca de la no conformidad con el prototipo homologado
informara de ello a las demdas Partes Contratantes, quienes a su vez podran prohibir la venta y
utilizacion en su territorio de ese vehiculo, sistema o parte sobre ruedas, equipos o partes hasta que
la no conformidad sea rectificada y en caso contrario, la homologacion podria ser retirada de
manera parcial o total.
1.1.3. Reglamentos ONU anexos al Acuerdo de 1958

El Acuerdo de 1958 tiene actualmente 163 reglamentos anexos, los cuales se van actualizando
conforme al progreso tecnoldgico y técnico, asi como a la evolucién politica de las partes
contratantes.

Cuando se requiera un nuevo Reglamento, una modificacién o enmienda a un Reglamento ONU,
cada una de las propuestas presentadas se someteran a votaciéon y cada Parte Contratante del
Acuerdo tiene derecho a un voto. Para la aprobacion de un nuevo Reglamento ONU o la
modificacion de uno de ellos se requiere el voto favorable de una mayoria de cuatro quintos de las
Partes Contratantes presentes y con derecho a voto.

Un Reglamento ONU, una vez adoptado es comunicado por el Comité Administrativo al
Secretario General de las Naciones Unidas quien a su vez lo notifica a las Partes Contratantes.

El Reglamento se considerard aprobado a menos que, en un plazo de seis meses desde su
notificacion por el Secretario General, mas de un quinto de las Partes Contratantes existentes en el
momento de la notificacién hayan informado al Secretario General su desacuerdo con el
Reglamento.



Los Reglamentos ONU anexos al Acuerdo de 1958 cubren todas las categorias de vehiculos, es
decir, vehiculos a motor de menos de cuatro ruedas, vehiculos a motor de al menos cuatro ruedas
utilizados para el transporte de pasajeros y para el transporte de carga, remolques y
semirremolques, vehiculos agricolas, forestales y todoterreno o de carretera. Cada categoria incluye
unas subcategorias.

Las principales categorias a las cuales aplican los reglamentos ONU en la Tabla iError! No hay
texto con el estilo especificado en el documento.-8. La clasificacion completa puede ser consultada
en (UNECE, Consolidated Resolution on the Construction of Vehicles (R.E.3), 2017).

Tabla iError! No hay texto con el estilo especificado en el documento.-8: Clasificaciones
Vehiculares Naciones Unidas

Categoria ‘Descripcién
I, Categoria de vehiculos a motor de menos de 4 ruedas _
Vehiculo de dos ruedas, cuya cilindrada del motor, en caso de un motor térmico, |
L1 no exceda 50 cm3, y cualquiera que sea el medxo de propulsiéon, con una

velocidad méxima de disefio inferior a 50 km/h. _
Vehiculo de tres ruedas, de cualquier disposicién de rueda, cuya cilindrada del
L2 motor en caso de un motor térmico no exceda los 50 cm3, y cualquiera que sea el
medio de propulsién con una velocidad méxima de disefio inferior a 50 km/h.
Vehiculo de dos ruedas, cuya cilindrada del motor en el caso de un motor
L3 térmico exceda 50cm3 o cualqunera que sea el medio de propulsién, con una
velocidad maxima de disefio superior a 50 km/h.
Vehiculo de tres ruedas dispuestas asimétricamente en relaciéon con el plano |
medio longitudinal, cuya cilindrada del motor exceda 50 cm3 o cualquiera que

L4 'sea el medio de propulsién con una velocidad méixima de disefio superior a 50
km/h (motocicletas tipo “sidecars”).
Vehiculo de tres ruedas dispuestas simétricamente en relacion con el plano
Ls medio longitudinal, cuya cilindrada del motor exceda 50 cm3 o cualquiera que

sea el medio de propulsién, con una velocidad maxima de disefio superior a 50
Vehiculo de cuatro ruedas cuya masa en vacio no supere los 350 kg, sin incluir la |
masa de las baterias en el caso de vehiculos eléctricos, cuya velocidad maxima de |
disefio no sea mayor de 45 km/h y cuya cilindrada del motor no exceda 50 cm3 |
L6 para motores de encendido por chispa, o cuya potencia de salida neta maxima |
‘sea inferior a 4 kw en el caso de otros motores de combustién interna. Para
motores eléctricos, son todos aquellos cuya potencia nominal continua maxima
no supere los 4 kW.

Vehiculo de cuatro ruedas, distinto del clasificado en la categoria L6, cuya masa
en vacio no supere los 400 kg (550 kg para vehiculos destinados a transportar

Ly mercancia), sin incluir la masa de baterias en el caso de los vehiculos eléctricos,
y cuya potencia nominal continua no exceda los 15 kW.

M Vehiculos que tienen por lo menos 4 ruedas y son usados para
transportar pasajeros

M1 Vehiculos usados para transportar pasajeros que comprenden no més de 8
asientos ademas del conductor.

Mo Vehiculos usados para transportar pasa_]eros que comprenden més de 8 asientos

ademds del conductor y tiene un peso maximo que no excede las 5 toneladas.
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38 ~ Descripcion
'Vehiculos usados para transportar pasaJeros que comprenden mas de 8 asientos
' ademas del conductor y tiene un peso maximo que excede las 5 toneladas.
Vehiculos que tienen por lo menos 4 ruedas y son usados para el
transporte de mercancias

N1 |Vehiculos para transporte de mercancias que no exceden las 3.5 toneladas.
' Vehiculos para transporte de mercancias que excedan las 3.5 toneladas pero que

_ e | no excedan las 12 toneladas.
N3 | Vehiculos para transporte de mercancias que excedan las 12 toneladas.
(0] 'Remolques incluye semirremolques
‘01 Remolques con una masa que no excede las 0.75 toneladas.
02 Remolques con una masa que excede las 0.75 toneladas, pero que no excede las
' 3.5 toneladas.
03 ' Remolques con una masa que excede las 3.5 toneladas, pero que no excede las 10
toneladas.
04 Remolques con una masa que excede las 10 toneladas.
T Vehiculo agricola o forestal
R Remolque agricola o forestal
S Maquinaria remolcada intercambiable
G Vehiculos todo terreno

Fuente; ANSV a partir de (UNECE, Conso]:datcd Ruolutmn on the Construction of Vehicles (R.E.3), 2017)

Contenido de los Reglamentos ONU
Cada uno de los Reglamentos ONU incluye los siguientes aspectos minimos:

Vehiculos de ruedas, sistemas y partes al cual se aplica el reglamento.

Requerimientos técnicos orientados al desempefio cuando sea apropiado y no restringidos al
disefio. Deben considerar tecnologias disponibles, costos y beneficios cuando sea necesario,
asi como otras alternativas de requerimientos técnicos.

Los métodos de ensayo con los cual se demuestre el cumplimiento de los requisitos de
desempeio.

Condiciones para la concesién de homologacion de tipo y el reconocimiento mutuo por parte de
los Estados Contratantes del Acuerdo, incluyendo marcas de homologacion'* y las
condiciones para garantizar la conformidad de la produccion?s.

Fecha de entrada en vigor del Reglamento ONU, incluyendo las fechas cuando una Parte
Contratante puede emitir y aceptar la respectiva homologacion de tipo.

Sanciones por la falta de conformidad de la produccién

Documentacién de soporte por parte del fabricante.

El Reglamento ONU puede incluir referencias de los laboratorios acreditados por las
autoridades competentes donde deben realizarse los ensayos de los prototipos de los
vehiculos, sistemas y partes presentados para su homologacion.

12 Marca de aprobacion que debe colocar el fabricante, si se solicita de acuerdo con las disposiciones de cada Reglamento ONU

13 Las autoridades de las Partes Contratantes encargadas de la homologacion que concedan una homologacion conforme a un Reglamento ONU deben verificar
la existencia de medidas adecuadas y planes de control documentados acordados con el fabricante para cada homologacion, destinados a realizar en intervalos
especificos ensayos o comprobaciones necesarias para verificar la continuidad de la conformidad con el prototipo homologado incluyendo cuando sea necesario los
ensayos especificados en el Reglamento ONU.



1.1.4. Recomendacién de priorizacién de la Organizacién Mundial de la Salud dentro
del Acuerdo de 1958

Dentro de los 152 reglamentos existentes en el acuerdo de 1958 de las Naciones Unidas existen 8
reglamentos que la Organizacién Mundial de la Salud recomienda priorizar (Organizacion Mundial
de la Salud, 2018):

a) Proteccién de ocupantes en caso de colisién (R94 y R95): Resistencia de impactos
ante un choque de impacto frontal (Obligatorio en 48 paises) o impacto lateral (Obligatorio en 47
paises) a altas velocidades.

b) Control Electrénico de Estabilidad: Reglamento (R140): Evitar el deslizamiento y
la pérdida de control en casos de sobreviraje o subviraje, y es reconocido mundialmente como uno
de los sistemas que més disminuye siniestros de transito (Obligatorio en 45 paises).

c) Proteccion de peatones (R127): Parachoques mas suaves, flexibles e “indulgentes”
pueden reducir la gravedad de un impacto a un peatdn, ciclista o motociclista (Obligatorio en 43
paises).

d) Sistema de retencién (R14 y R16): Conformado por cinturones de seguridad y anclajes
de cinturones de seguridad. El anclaje garantiza que el cinturén de seguridad pueda resistir el
impacto sufrido durante un choque, para minimizar el riesgo de que el cinturén de seguridad se
suelte y posteriormente que los pasajeros puedan retirarse de sus asientos de manera segura en
caso de un choque. Incluye puntos de anclaje de retencién infantil (ISOFIX) para asegurar el
sistema de retencion que estd unido directamente al marco del vehiculo (Obligatorios
conjuntamente en 50 paises). (Obligatorios conjuntamente en 50 paises).

e) Sistema de retencién infantil (R129): Dispositivo adicional como una silla
suplementaria o una pantalla de impacto, que puedan anclarse a un vehiculo de motor. Disefiado
para reducir el riesgo de heridas del usuario en caso de colision o de desaceleracion brusca del
vehiculo, limitando la movilidad del cuerpo. (Obligatorio en 50 paises).

f) Frenos ABS (Anti-lock braking system) para motocicletas (R78): Facilitan la
maniobra de frenado evitando el bloqueo de las llantas, permitiendo disminuir la distancia y
tiempo de frenado de emergencia (Obligatorio en 35 paises).

Si bien estos son los priorizados por la Organizacién Mundial de la Salud, también
recomienda que se apliquen los 163 reglamentos técnicos. Por lo tanto, estos
sistemas y partes vehiculares, asi como los detallados en el Error! Reference source not
found., deliean la hoja de ruta de Colombia para la aplicacién de los reglamentos técnicos de
manera gradual para el contexto nacional.

1.1.5. Disposiciones administrativas y de procedimiento del Acuerdo de 1958

De manera general se pueden resaltar los siguientes puntos, extraidos de (UNECE, Text of the
1958 Agreement, 2017), en los cuales se evidencian los principales aspectos administrativos del
Acuerdo de 1958 y la posibilidad para el pais de implementar un nuevo escenario de regulaciones
de desempefio y de procedimientos para el sector automotriz:



a)

b) Reconocimiento mutuo
c) Conformidad de la produccién
d) Servicios Técnicos

El detalle de las disposiciones administrativas y de procedimiento del Acuerdo de 1958 puede ser
consultado en el iError! No se encuentra el origen de la referencia..

La tasa media de fatalidades por cada 100.000 habitantes de los paises que
han sido ratificados en el acuerdo de 1958 de estandares y requisitos tecnicos de
vehiculos, sus equipos y partes. y homologaciones corresponde a 8.9. mientras
que el promedio en los paises que no han ratificado este acuerdo es de 19.8.

= Constitucionalidad.

De acuerdo al ordenamiento constitucional, en particular al articulo 150, numeral 16, el Congreso
de la Republica es competente de aprobar o improbar los Tratados que el Gobierno celebra con
otros Estados o con otros sujetos de Derecho Internacional. Asimismo, segtn lo previsto en el
articulo 2 de la Ley 3 de 1992, el estudio y tramité correspondiente a los proyectos de Ley por
medio de la cual se aprueban los tratados internacionales le corresponde, en primer debate, a las
Comisiones Segundas Constitucionales del Congreso; y segin lo establece el articulo 204 de la Ley
5 de 1992, el proceso que deberan seguir los proyectos de Ley por medio de la cual se aprueban
estos instrumentos internacionales es aquel del procedimiento legislativo ordinario. En tal virtud,
debe entonces esta Comision conocer de la presente Ponencia en la cual se expone el instrumento
en cuestion y se explica la importancia y relevancia para el pais de la aprobacion de este
instrumento.

Frente al proceso de negociacién, suscripcion y aprobacién es de anotar que hasta el momento se
ha dado cabal cumplimiento a las disposiciones Constitucionales, particularmente al articulo 189.2
de la Constituciéon Politica de Colombia, que se refieren a la competencia del Gobierno nacional
para a la negociacion y ratificacion de tratados.

Ahora bien, en cuanto a la constitucionalidad material del Tratado que nos concita en esta
oportunidad, la Suscrita ponente se permite informar a los Honorables Congresistas que el mismo
se satisface el estandar Superior aplicable a la negociacion de instrumentos internacionales basado
en los principios de equidad, reciprocidad y conveniencia nacional, en tanto que su contenido
dispositivo, como ha quedado explicado, esta acorde con los fines del Estado, de proteccion de la
vida, la dignidad y la prosperidad social de los colombianos.

4. Analisis sobre Posible Conflicto de Interés



El articulo 291 de laLcys \
que el autor de un proyecto de ley y el ponente presentaran en la exposicién de motivos un acapite
que describa las circunstancias o eventos que podran generar un conflicto de interés para la

discusion y votaciéon del proyecto. En cumplimiento de tal disposicion, de manera atenta nos
permitimos presentar las siguientes consideraciones:

La presente iniciativa contiene disposiciones de caracter general, impersonal y abstracto, y no se
aprecia configurado un beneficio actual, particular o directo para los congresistas que participen en
su discusién y votacion.

Al respecto se tiene que, para estimar configurada la violacién al conflicto de intereses, “El
interés exigido debe tener tal entidad que lleve al congresista a incurrir en un ejercicio
parcializado y no transparente de sus funciones, es decir, a una actuaciéon no signada por la
correcta prestacion de la funciéon publica y la prevalencia del interés social, sino por sus
propios beneficios. En tal sentido, se ha exigido que el interés debe ser directo, esto es, que
surja automaticamente del cumplimiento de la funcién parlamentaria; asimismo, debe ser
particular o, en otras palabras, radicar en cabeza del congresista o de las personas que
tienen vinculos con este; actual, es decir, precedente y concurrente con el cumplimiento de
las funciones por parte del parlamentario; moral o econémico, lo cual pone de manifiesto
que no esta circunscrito al &mbito estrictamente monetario, y, por tiltimo, debe ser real, no
hipotético o eventual.” 4

Conforme a lo anterior, se considera que en los términos en que estd planteado el presente
Proyecto de Ley, salvo circunstancias especificas y particulares, no se configuran causales de
conflicto de interés para los congresistas que participen en la discusion y votacién del articulado.

5. Proposicion Final.

Con base en las consideraciones presentadas, solicitamos a la Honorable Comisién Segunda de la
Camara de Representantes, poner en consideracion el informe de ponencia positiva que se presenta
para primer debate del Proyecto de Ley 199 de 2022 Camara — 335 de 2022Senado, “Por medio de
la cual se aprueba el «Acuerdo Relativo a la Adopcién de Reglamentos Técnicos Armonizados de
las Naciones Unidas Aplicables a los Vehiculos de Ruedas y los Equipos y Piezas que Puedan
Montarse o Utilizarse en Estos, y Sobre las Condiciones de Reconocimiento Reciproco de las
Homologaciones Concedidas Conforme a Dichos Reglamentos de las Naciones Unidas», suscrito
en Ginebra, el 20 de marzo de 1958.

Cordialmente,

) ]
el
(N

14 Consejo de Estado, Sentencia del 9 de noviembre de 2016. Consejero Ponente Ramiro Pazos Guerrero, Radicado nro. 11001-03-15-000-2015-01333-00(P1)
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TEXTO PROPUESTO PARA PRIMER DEBATE EN COMISION SEGUNDA DE LA
CAMARA DE REPRESENTANTES AL PROYECTO DE LEY 199 DE 2022 CAMARA —
335 DE 2022 SENADO

Por medio de la cual se aprueba el «Acuerdo relativo a la adopcién de reglamentos técnicos
armonizados de las Naciones Unidas aplicables a los vehiculos de ruedas y los equipos y piezas
que puedan montarse o utilizarse en estos, y sobre las condiciones de reconocimiento reciproco

de las homologaciones concedidas conforme a dichos reglamentos de las Naciones Unidas»,

suscrito en Ginebra, el 20 de marzo de 1958.

EL CONGRESO DE LA REPUBLICA:
DECRETA:

ARTICULO PRIMERO: Apruébese el «Acuerdo Relativo a la Adopcion de Reglamentos
Técnicos Armonizados de las Naciones Unidas Aplicables a los Vehiculos de Ruedas y los Equipos
y Piezas que Puedan Montarse o Utilizarse en Estos, y Sobre las Condiciones de Reconocimiento
Reciproco de las Homologaciones Concedidas Conforme a Dichos Reglamentos de las Naciones
Unidas», suscrito en Ginebra, el 20 de marzo de 1958.

ARTICULO SEGUNDO: De conformidad con lo dispuesto en el articulo 1° de la Ley 72 de 1944,
el «Acuerdo Relativo a la Adopcién de Reglamentos Técnicos Armonizados de las Naciones
Unidas Aplicables a los Vehiculos de Ruedas y los Equipos y Piezas que Puedan Montarse o
Utilizarse en Estos, y Sobre las Condiciones de Reconocimiento Reciproco de las Homologaciones
Concedidas Conforme a Dichos Reglamentos de las Naciones Unidas», suscrito en Ginebra, el 20
de marzo de 1958, que por el articulo primero de esta Ley se aprueba, obligara a la Repuiblica de
Colombia a partir de la fecha en que se perfeccione el vinculo internacional respecto del mismo.

ARTICULO TERCERO: La presente ley rige a partir de la fecha de su publicacion.

De los Honorables Representantes a la Camara:

JUANA CAROLINA LONDONO JARAMILLO
Coordinadora

l D =
Mon' ¢ Ko e Bocuntgn Pubiu o -t

MONICA BOCANEGRA PANTOJA ALVARO MAURICIO LONDONO
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ACUERDO

relativo a la adopcitn de reglamentos téenicos armonizados de las Naciones Unidas aplicables a los

vehiculos de ruedas y los equipos y piezas que puedan montarse o utilizarse en estos, y sobre s

condiciones de reconocimiento reciproco de las homologaciones concedidas conforme a dichos
reglamentos de las Naciones Unidas '}
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Secretann farnetal comunicita esta nonficacion a las demids Partes contratantes.

cenes concedidas anteniormente con arregho a dicho reglhimento de las Naciones Unidas por esa Parte
conitan wendo validas o rmenos gue woretren de conformidad con las disposiciones del articulo 4

S P cantratance defa de cxpedis hamalagaciones conferme a un reglimento de las Naciones Unidas, debera:

paniene o contrel adecnado de I conformidad de lr produccion de los productos a Jos que venia concedicndo

hemologaciones de tpo;

B adopres b oimedadas pecesarias aque se refiere el articulo 4, si comprucha que una Parte contratunte que sipuc
apheando O reglamiento de las Naciones Unidas no o cumple debidamiente;

a SN T P 1 ferna ] vy |; 1 | lapaci 5 tal " tablec . 1

of s comumearzlo a s demas Partes contratantes la retiada de homalogaciones tal comn w estabiece en o

artik ulo
dr e concediends prarmogas de las bomolegaciones vigentes,

s Cualgwer Pae contrazante que no aplique un reghiniento de las Naciones Unidas podni notificar en cualguier
wemente al Secretanio General seomtencion de aplicario en o sucesivo y dicho replamento entrard en vigor pars dicha
e dia miente a ke aotificacion, FL Sevietario General comunizasi a tsdas las Partes contratantes b
o de caalgquier replimento de s Naciones Unudas para una sueeva Paste contratante afevrada que se
teacton del presente apartado

farte el s
crttrads
protdirca en .

(N3

3 Lt ol presente Acuendo w denominara on lo sucesivo =Parles contratantes que apliquen un reglamento de hs
Sicones Urdass i e Partes contratantes para quienes dicho reglamento esté vigente,
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Articula 2

Lo Las Partes contratantes que empleen prindpalmente o astesn do bomolwaaen de 1o iphar o
reglaimente de las Naciones Umidas debenin conceder Lix Tomolopaciones de tipo v L maroas de enoogas s
descritas en todos los jeplamentos de s Nacsones Umdas a los npos de vebiculon de rocdas, cgupos v
conteinplados en dicho reglamenta, siempre ¥ cuando dispongan de Jas competencias ianicas noccir i oo
satsfactoriis bas digposiciones que garanticen la conformidad de la produccion con ¢l tipo homologado ©ada noa de
il.“:{c‘ﬁ Lcontratanics (l[jl.‘ coecdid tuna }Hln"‘l"‘:iltil‘]l] \I[' |Il‘l\ i\[iil[‘tqf}i Ib‘.l\ E"l'll“tl\ FICLrSATERS o8 cret Sy Gk ba e vt
establecida en of ancxo 1 del presente Acuerdo para veribioar que w han omado las medidas pesenences para panaeie
que los vehiculos de raedas, los equipos v las piczas se fabrican de conformidad con ef tpo hamealopad

debeni espectficar una awtondad de homeologaciaon pars dicho reglamento, La swmoridad de b
responsabibidad de todos Tos aspecton de b homologadidn de tipo con aneglo o dicho wealento
homalogacidn podri designar orvicios téonicas para Hevar o cabio enosu pombre o ensayos oomegpe
para bis venficacones ||.'(|u(.'|'ki.z.k con arreglo al apartado 1 odel presentwe articulo. Las Partes contranites =e ooy
yue Jos servicos weomicns sean evaluados, designados y notficados de contormudad «on oy sequeanon estebdecdon on
anexo 2 del presente Acuerdo,

2 Cadda Parte contraante que expida bomolegaciones de tipo con arvegdo @ un eglimenio e b oo e Uy

v ¢ ddentifwadores pam fos tipos de cobioelog deoracds

3. Las homologacones de tipo. marcas de homologac
equipos ¥ las piczas se especilicaran en o reglamento de las Naciones Unidas v se concederan docontonnndad v
procedimicntos establecidos en fos anexos 3 a5 del presente Acuerda.

4. Cada uma de las Partes contratantes gue aplique un oglamiento de by Naaones Uinidas w0 gaia o oveder s
hamalogaciones de tipo v ks marcas de homologacion comprendidas en el reghimento e L Moo Ui s o
cumplen Lis condiciones mencionadas.

Arttenlo 3

1. Se consideraran conformes a la legislacion nacional de toddas las Partes contratantes que apliuen un reglaneno b
Lis Naciones Unidas Jos vehicelos de ruedas, equipos v precas que dispongan de boamologaciones de o apar onoedidas o0

una Parte contratante conforme al atticulo 2 del presente Avuerdo.

PRI N PENeTV

Yoo Las Partes cantratantes que apliquen reglamentos de s Naciones Unidas, por reconocinnenio

de las dispesiciones de los articulos 1, 8 ¥ 12, asf como de las disposiciones espeaiales incleidas en dichos weglimenion

acepranin la colocacion en sus mercados de las bomologaciones de tipo concedidas con arreplos a dac o regbanenios,
I 3 |

AR TR RS TR

sin equerd: s ensavos, documentacion, certificacion o gancado deoestas hoam

1 Siouna Parte contratante que aplique un reglimento de Lis Naoones Unidas compruens derermu
vehiculos de tuedas, equipes o piczas que Heven marcas de hamalogacion expedidas por una de s STanTes
come arregdo o dicho reglimento no oson conformies al tipe homologado o dos requinites el e ccpbiiente o

vatificardn o lis autordades de homolopacion de la Parte contrazante que bava expedido b lamadog o en

La Parte contratante gue haya expedido la homologacion adoptara las medidas secesarias para g miizan boseviitioaons,
de Ta no contorandad

las Naciones Unidas, tal como se ostablecen an el articalo 1, apartado 2, letra by, Le Parte contratanie gue fava cxgpash
la homelogaciom informard mmediatamente a las demds Partes contratantes acercn de L sinacion v pant
regularmente a las Partes contratantes lis medidas que osti tomando. que pueden incluir e caso nececan Lo ety
de fa homologacion,

2 Cuando la no conformidad se deba al incumplimiento de Jos requisitos weenwos especficadon onun reglamento o

A4

Despues de baber exanunado ol posible mmpacto on la wguridad de los vehicuios, I protecciin del miccho b
ahorro de energia v la proteccion con tecnclogia antirrobo, las Partes comtratantes podran poodilie boventa v
dichaos vehiculos de rucdas, equipos y piezas en su terrivono hasta gue se Taya rectificado ests no contormada
casa, las Partes contratantes mformarin de las medidas adopradas 4l secretarfa del Conurd de Sdnumisina o
resolucion de htigios entre las Partes contratantes, se aphcara ol procedmuento establecido en el artonto T apa tads




e g1 et
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N0 te b bspesta en el apartado 1 del presente articulo, st un producto no canforme, contemplada en o

apartadn Sdel presente articulo, ne welve a wr conforme en el plazo de tres meses, la Parte contratinte responsable de

b homdopucion et L homologacion de manera temporal o permanente. Excepcionalmente, ote plaza podri

ot por o plaso mo superion 4 tres mieses, 4 nwenos que una o mds Partes contratantes que apliquen ¢l
menta e las Nacianes Unidas de que s trate se opongan a ello, Cuando ¢l plazo se haya ampliado, L Iarte
o soie hava expedido L homologacion notficani, dentro del plazo inicial de tres meses, a todas lis Partes
cenratanies gque apbguen o replamento de lis Naciones Unidas en cuestion su intencion de ampliar ol plazo en ol que
se deberd rectficar bora conformidad v proparcionar una justificacion de dicha prorroga.

A Cuande oo conformulud @ deba al incumplionento de las disposiciones  administrativas, marcas de
homologuaon, candiiones de conformidad de la produccion o documento de informacion especificados en un
ghunonto e L Naviones Unidas, tal como se especifica en ol asticnln 1. apartado 2, letras d) y 1), |a Parte caniratante
g v cxpedida I Bomelogacion retirand de maner temporal o permanente la homologacion si la no confornudad

rose aeentioade enun plaze de wis meses,

o tes aparrades T4 del presente articulo e aplicarin asimisino a la sitwacion en la que i Parte contratante
wapnnsable de la conceadn de L homologacion compruche que determinados vehiculos de ruedas, equipos 0 piczs
aie fievan marcis e hamalogacnn no s gjustan abos tipos homologades o a ks requisitos de un reglamento de las

Navitmes Uil

Articalo 9

| B terabadies e homologacion de cada una de bis Partes contratantes que apliquen replamentos de lzs Naciones
Eidas ey aran o petionm de s demis Partes contratantes, una lista de los vehiculos de ruedas, equipos v plezas para
foncque e b vepakoon coniader homalogaciones o las havan retirado.

wamienio e seabir una solicitud de ootra Parte contratante que aplique un reghmento de s
Nactomes Linidas feenvian deinmediato v de conformidad con Ias disposiciones del anexo 5 del presente Acuendo,
st Paree vommatante ung vopad e toda la imformacian pertinente en b que basa su decision de concaler, dencpar
coetinan b hemodogacian de an vebicalo de medas, oquipo o pieza con arreglo a dicho reglamento,

Aoy e

Pl vopnen papel puade snstitnine por un archive decronico de conformidad con el anexa 5 del presente

Arverdn

Articulo &

o Podidie s Pares contratantes del presente Acucrde fos Extados micmbros de la Comisién Ecandmica para Lurapa,
les panes wdmitidos en b Comision o tiwlo consultive de conformidad con ol apartado 8 del Mandato de la Conusion v
lis onganizaciones de megracan ccandmic regional aeadas par Jos paises miembros de la Comision Fcondmica pars
Puropa o e que s Estadaos: miembros havan wransferido competencias en los dmbitos comprendidos en el presente
Aeenles palinda Ta recnliad de tomar decisiones de caricter vineulante en Jos Estados miembros,

Brel calewion ded etimera de wotos aefectos del articula Lospartado 204 del artieuls 12, apareado 2, las organizaciones
g aptewnicion econiimica regonal dispondrin de un nfimero de votos igual al namero de sus Estados micmbros gue
P b temiaon Foonomica para burepa

Pt sonigantes del presente dcuerdo los Estados miembros de las Naciones Unidas que participen
dales de L Comision Feondnuca paray Earopa de conformidad con ol apartade 11 del Mandato de
e enantaaones deoitegracion economica regional alas que sus Estados miembros luyan ransterido
an b mitos comprendidos en el presente Acerdn, incluida la facultad de tomar decisiones de varacter
1erihren

Bl cadondo el pmeno de votos aefectos del arricolo 1, apartado 20 v del articulo 12, apartado 2. las orpanizaciones
e o aon coonanne i{‘;':\'rll,.-i dspondrin de o samers de votos ‘E:”']I al nimero de sus Fstados miembnn Lur
pettencezcan o s Nacoenes Daidas:

Lo e adhewon Wb resente Acuerdo de Paces contratantes que no Jo fuieran del Acuerda de 1958 w ofectuarn

medrnie el depisen doome mstremento ante o Secretarn General, después de que ol presente Acuerdo bava entrado en
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1. presente Acuerdo e considerari vigente mieve meses despucs deb dis en gue ol Seviitaric vetwha o it
& todas las Partes contratantes del Acuerdo de 1958,

Articda 7

2 B presente Acuerdo no entrard en vigor sk en ol plazo de seis meses desde la fechia en qpae el Secretars Cainctal o
rermita & s Partes contratantes del Acuerda de 1958, estas presentisen cualguier objecion

el s rape e

i Para toclas fas Partes contratantes nuevas ¢ue s adbueran al presente Acuerdo, ole ootrata i
dia sigente al depduto del mstrumento de adhesion,

Articulo 8

1. Coalquier Parie contratante podri denunciar ol presente Actcrdo mediame potiticacion gl al Seontatio
General.
2 la denancia surtind electo doce meses deapucs de la fsha en gue ol becretana Ge vl hava geci sade o nosihicaco

conrespondiente.

P Las hemelogacienes de apo concedidas por Ja Faric contiatanie s S gl vadidas e i plaeee b e
meses despucs de gue la denuncia s haya lecho cfectiva de conformidad con o aricnie 3o apirneb
Arttido 4
I - ter Parte contratante tal como se deline enel alor 6 del presente Avuido po Cal ezt e by
y i

Ual ot gt Ve i

adbesian o en cualguier momenta postedon, declarar por micsha de wna potificacion Jn
presente Acuento se aplcari a la tombidad o parte de los ternzornos e coyas relacianes reriaciniles
i1 Acuerda se aplicara al ternitorio o termitorios mencionados o0 la notificacion a partic deb sexapes
fochia en que of Secretario General reciba dicha notilicacion.

5 Cualquicr Parte contatante tal coni < define en ol articuly 6 del presente Acustdo que fav
declaracion de conformidad con ol apartado | del presents artivulo por la g arnplic ol prosents A

de los rerritonos de cuyas relaciones internacionales sea responsable podad denuneir el Acuerdie po
que respecta o dichn territario, de conformidad con las disposiciones del ariculo 5.

Articule 10

1. Cualquier discrepancia entre dos o mds Partes contratantes wlativa g la mterpretacion o aphoaion i prowente

Acuerdo s sclucionars, en la medida de lo posible. mediante aepociacion entic Las Partes en hitigio

2. Cualguier discrepancia gque no se haya solucionado wrediante negeeiacion s snetens @ pbitrae w0 nne de das
Partes contratantes en htgio asi 1o wlicita, y se FeMItird & unp D vars arbitros clogrlos de comun aouealo o il i
Partes. St en ol plazo de tres meses 4 partr de [a fechi do b sobiciud de arbitrage, las Partes el sen T s de
ponerse o acuerido sabire la selewoon de un arbitro o arhitros, cualquicrs de las Paries podia snlicitir al Secretarie
General gue despne @ un arbitro imnice al que so sometent ol Bitguo pata o sentenua

b la sertencia del arbitro o dibitros desipnados de contermidad con ]
4 his Partes contratantes en litigio.

winculante g

4 Tisder Jizipin que surja entre dos o mas Partes contntantes Felative a l mperpretacion o
teplamentos de las Maciones Unidas angjos al presente Acucrde s pesuelior ol vt de Lo nepes s
i procedimienta establecslo en el anexo 6 del presente Acurrdo

Artioule H

1. Cualquicr Parie contratante padni declarazn en o momcnto de adherirse al presente Acuerdos gue ne s consiiera

vinculada por las apartados 14 3 del articule 10 del Acuerdo Las demas Partes contratanres oo Eatabarl Vit
fos apartados 1 a 3 del articula 103 aquellas Partes contrazamies gue Bayan formulado dich wser
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A Parce comtratante que bobiere forpulado una reserva conforme a lo previsto en ol apartaddo 1 del presente

articulo poden en cualguier momento retirarlys mediante notificacion dirigida al Sccretaro General,

Vo Noow permiitine ainguna etea reserv al presente Acuerdo, su apéndice, ancxos y reglamentos de las Naciones
das ages no obitante, cualquier Parte contratante podri decliar, de conformidad con los téemines del articuln 1,
artado 4, cne no tene intencion e aplicar alpunos de Jos reglamentos de las Naciones Unidas o que no tiene la
ar munpune de cllos,

inteision de

Articule 12

e e Les Naciones Unidas aneios al presente Acnerdo podein madificarse de conformidad con ol procedi-

TGP T

PR Comnn T e retracicon aprobard Lis modificaciones de fos reglimentos de Tis Naciones Unitlas con arreplo a o
dispueso o o arinoulo Loapartado 20y al procedinuento recogido en ol apindice.

Dyepties e que se haya aprobado una modificacion del reglhmento de las Naciones Unidas, ¢l Comité de Admins-
T comunicand ol Secretario Decutive de la Comision Feandmiva para buropa, ste aotilicard dicha
sdificectn o anres posible a ks Partes eontratantes que apliquen el reglimenta de s Naciones Unidas y al

Secretare Lenerad,

VUi b de un reglumento de ks Naciones Unidas s considerani adoptada a menos que, en un plazo de
win meses o partin deosenotificacion por el Secretano Fjecutivo de la Comision Feondmica para buopa de lis
Seclores Lidas, s e un quine pane de by s conrsanies gue apliquen divho eglaieoae SRS
de b netifieacion foean nformado al Secretario General de su desacuerdo con la medificacion. Cuando s adopte
e moditicanon deun replimento de las Naciones Unidas, Secretario General declarard o antes posible L

soditicacion come adopada v vinculante para las Partes contratantes que apliquen dicho reglamento,

3 Las modificaciones de un reglamento de las Naciones Unidas pueden incluir disposiciones trnsitorias seluivas a la
cntrada en oo del reghimente madificado, T techa hasta Lo cual las Partes contratantes deberan aceptar homologa-
Ciomes v anepln o L version anterior del reglanento v i fecha a partie de lcoal las Partes contratantes no estarin
ebluestas aeepiar bis homologaciones de tipo expedidas con arreglo a la version anterior del replamento.

Ciwriite, aeuee Tava disposiciones transitorias en cualquier versian de Jos reglimentos de s Naciones Unidas
by contorio, bis Partes contratantes del presente Acuerdo gue apliquen dichos replamentos podrin
ceprdie hery Ltoaes de tpocon arreglo o as versiones anteriores de dichos reglimentas, a reserva del
fpento e b disposiciones del articulo 20 Sin embargo, @ reserva del apartado 3 del presente articulo, lis
Poes omraanees gue aplguen o reslamento de s Naciones Unidas na tendrin la obligacion de aceptar bis
Bemolngacones deonpo expedidas con arreglo a esas versiones anteriores,

dinpam

VL

cndon bis Paries somteatantes gue apliguen un amento de lis Naciones Unidas, exeepro lis que havan nonficada al

ot Genera! e mten an de dejar deaplicar dicho reglamento, deberdin aceptar las bomaoleraciones concedidas
con mas reaente de dicho reglamento, Toda Parte contratante gue hava sonfeada 4l Secretaro
un reglimento de fas Naciones Unidas podrid aceptar fas homalopaciones
cornandnda sl o bas versiones de dicho replinwento aplicables a dicha Parte contratante a instancias de s

et al S perare General, durante o] plazo de un aio mencanado en o articalo 1, apartado 6.

an e dejar dooaph

b heeda Pacte contratente gue anbique un reglunento de Lis Naciones Unidas podrd conceder una homaelogacion con

ceencidn e virned de dicho eplnrento aun dnico tipo de vehicelo con ruedas, equipo o picza gue «w brase en una
tecnadipn pueva, stesta ne estd comprendida en el aceual reglaimento de s Naciones Unidas y o mcompatible con
b o s de e sequisites de dicho reglumento, Ep ol caso, se aplicardin los procedimientos establecidos on o

saean D et preswente Acuenda

Tobn ol e e gue uns nueva Parte contratante s adhicn al presente Acuerda entre ¢l momenrto de b notlicacion,
e el Secretario Feontive de la Comision Feondmica para Europa de las Naciones Unidas, de la medificacion
e rephimenro e bis Nagienes Unidas v de suentrada en vigor, ¢f reglamento en question entrued en vigor para
Giclia Parte contrarante, a nienas que dicha Parte snforme al Secretario General de su desacuerdo con b modificacion

plazes de s meses apartie de s notficacion de adbesion por el Seeretario General

THOT 1Y,
s '

dentro Je
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11 texto del Acucrdo en sty e osuapéndice podi modilicarse de acuerda con ol

I

Cualiuier Parte contratante podid proponer una o varias maditicaciones del presente Acaerdo v apenglioe,
de Jos pravectos de modificacisn del Acuerdo v s apendice e remitita al Secrctarie Goneit, ae oo oo vt
A tondas las Partes contratantes ¥ a ks demds pases a que w0 weficre ol articulo 00 aparade 1

2 Todos los proyecos de modificacion remitides conforme al apartade 1 odel presente arioule
aprobados « minguna Farte contratante formula objeciones en el plazo de neve meses woparc de B
secretarior General remuta ¢ proyecto de modificacion.

i, Bl Secretanio General comunicara o antes posible a toclas bas Partes contratantes gue soba formnlado uo olveoion ol
provecto de modificacidn, S ose formula algnna ebjecion, b modificacion no e conssdenii apretade vone
efecto alguno. Caoo de o baber objeciones. la modificician entrart en vigor para odas b Pertes comraines ty
meses despues de que concluya of plaze de nueve meses mencionado en el apartuclo 2 del prosente wioain

Articulo 13 bis

I, bns arexos de disposiciones administrativas v de procedanento del prosente Acuerda podran meditiane e
confarmidad con e proceidimiento siguicnte;

L1 B Conntd de Administracién a gque se refiere el articolo 1. apartado Toaprobard by medificaicwses de b A
disposicimres adminstrativas v de procedimiento de contermidad con o procedinnenio adic o ol 4
del apendice del presente Aciendo,

L2 Bl Comité & Administracion comunicani al Secretarin Ceneral toda moditieacion de lan ame v dbe doanomnnes
adnpnistrativas v de provedunicnio. kste potficant dichi modiffaictin o posibde e i oo g

apliguen wao o s reglamentos de las Naciones Unidae

TRl 8 DL £ N 1 Y

2 U mediticadion de los anexvos de disposiciones adminasanvas v de procedid

un plaza de s meses @ partir de se notificacion por o] Seceario General, mnguria Paoe coniritass

o mas reglamentos de las Naciones Umdas haya inforimado al secrctaro Generad de s desacuerdo con L

comtratantes el Acncnoo cue apliuen

t, E osecretatio Ceneral potifivani Jo antes posible a todan s Partes
o s reglupentos de las Naciones Unidas s se ha formuliado una ehjedan o b modificacion propie i s on i
alguna objecion, la modificacion no se considerard aprabacda v no surtind clecie algino. Caso de e fube aobyecones
modificaciin entrart en vigor para todas las Partes contratantes tres meses despucs deque comlive of place e e

meses mencionado en el aparado 2 del presente articulo.

4, Un nuevo anexo se considerara una modificacion de los anexes de disposiciones de powed

mientn v, por %0 tanto, w aprobani de acucrde con el procedinpento estprulado en el prosenue anie

Arliculy 14

A las Parsa

1. De contonmidad con las disposiciones del presence Acuerde, o Saaetarian General o
virralanios.

s las adhiestones conforme al articulo 6;

by las fechas en gue ol presenie Acuerdo ot on vigor conforme al articula

Las denuncias contorme al articuin 8:

.
dl - las nonficaomones reciludas conforme al arteuln
¢ las declaraciones v notificaciones reabidas conformee al articnlo 11 apatiados 1w 2

11l entrada en vigor de cualquicr nuevo reglamento de Ly Mocones Uniday votoda modidicaoon de s edbameno
existente de fas Nacinnes Unidas canforme al articulo 1o apisadas 20 5 5y Sy al ool 120 dpannade 2



§ L entmadds en viger de toda modificacion del Acuerdo, sp apéndice o los anexos de disposiciones administrativas y de
precedisiente conforme ol articulo 13, apartado 3. 0 al articulo 13 his, apartado 3, respectivamente;

'
o

con el Replimento de las Naciones Unidas por Lis Partes contratantes conforme al articulo 1,

b ol cese de Broapl
apartade 6

e combormidid e i iciones del uerdo v de di ic o adnnnistrativ v d

Deocomtorpdad con Lis disposiciones del presente Acserdo v osus anexos de disposiciones adnunastrativas y de

veredinieno o Secretaro Becatvo de la Comision Fconomica pars Furopa de las Naciones Unidas notificard:

'
Al Secrenne Ceperad voa s Fartes eontratantes, la aprobacion de una modificcian de en reglamento de las Naciones

ki

Uredag, comtorme al articuio 12, spartada
bio s Partes conttanes, b decisian del Comitd de Admsinistracian de una solicitud de homologacion con exenaon y,

nostertermenie, su .n!np:'.i:'m contorme al anexo 7, ap:nludn 5

Artiado 15

soen b fchaode catsada covigor de ladisponiciones anteriores o ban iniciado los procedimientus setalilecidos on
el artfcnlo 1oapartados 3 v 4, de la version anterior del Acuerdo con el fin de adoptar un nuevo reglamento de his

Navienes Unsae este entrard en vigor con arreplo a las disposiciones del apartado 4 de dicho articulo,

Seen b fecha de entrada en vigor de las disposiciones anteriores se ban iniciado los procedimientos establecidos en

3
chmmvalo 12 apartado 1, de boversidn anterior del Acuerdo con el fin de adoptar una madificacion de un reglainento

e Tan Naviones Unidas, st entran en vigor con arreglo a ks disposicienes de dichoe articule.

Stotebas Lo Partes connazantes on ol Acuerde estdn de acuerdo, cualquier reglamento de s Naciones Unidas

y
sdoplade o vrnnd e Jos réminos de o version antersor del Acuerdo se puede tratar como siose trataza de un

e mrento de Lis Nacones Unidas adoptade conforme a las disposiciones anteriores,

Artiado 16

Li prosente dcnerdo worealizo en Ginebra en un solo gemplar en los diomas inglés, francés y ruco, siendo cada uno de

entis TeR IS uldN e Senticns,



¢, Yoy,

ANIICE

Composicion y reglamento incrna del Comité de Administracion

B Comité de Adnnmistracion estand integrado par tadas las fartes del Acuerda moddificaido

Articulo !

Fl secretario Fecntivo de fa Comsion Feondmica para Burepa e hurd carge de las funcises de oo de

Articido 3

fl Comnte elepa odas los anos en sy primers wsion un pu adene y un vieepresidente

Artivuda 4
Bl Scereturio General de lax Naciones Umdas convocari al Coinitd hajo I anspicion de Lo Comon boonemiea pan
Eutopa cada ver gue se deba aprobar un nuevo replarnento de las Naciones Unidas, una moditiea e G
e las Naciones Unidas, una notificacién de conformidad con ¢l procedmiento para b Bomologan ion con exenci
muevas tecnologias iestablecida en ¢l anexo 7) o una moediticacion de los anexos de disposicrones sdnunmsiranvas v ode
procedimicnto.

oy hamic e

Articalo 5
Lo provectos de reglamentos nuevos de las Naciones Unidis se someteran o votacion. Cada pann Pote et Seaend
dispondrd de un voto, Para aprobar decisiones s necesitara, al menes, o vato de o mtad de Las Pases conn
ol cikule del quotum, his engamzacones de ntegracion coonintica regonal que ntervengan en bl G
vilein de on mimern ale entew igpera ]l e loe Fetacdion mibembros e epreseaten !
sal pedrid emitir Jos votos de bee paises webeninos que
Naciones Unadas seza hecesarny sra eonanin de

Wy bn
i
i

contratantes el Asuerdo dispe
sepresentante de una organizacion de integracion ccondmiva regior
la comstituyan. Pare aprobar un provecto de reglamento nnever de las
ciaten quinas partes de los votos de los miembros presentes 3 vatantes

Arttcadi 6

Los prayectos de mdificacon de teglimentas de las Navioney Umidas se samcteran a0 votaone ©ass i Bal

contratante Jdel Acuerdn que aplique ¢! replamento de L Nacienes inedas disporsdid deowie veee 1
decisinnes se nevesttard, s menos, o vato de Lomitad de las Partes contratantes que spliguen o
Naciones Umdas, ool ailede del quorun, Lo orgaazacones deontegracdn ccondi
calidid de Partes wemtratantes del Acnendn digpandein de un aunera de votos grual al

representen. L representante de una organizacion de intepracion ceonomic tegional podrs cnns fow st G
soheranos que la constituyan que apliquen d reglamenta de bis Naciones Undas. Pasg aptedan s preedia
modifrcacion de reglinento de bis Naciones Umidas serd neccsaria una pavosd de onaton gaintis jaries 0 b il

oy micmibiros presentes ¥ votantes,

Articuln 7

1as modificaciones propuestas de los anexos de disposiciones adminstuativas ¥ de procediniienta Jl presence Acperdo
s someterdn a votacion. Cada una de las Partes contratantes del Acnendo gue aplique uno o s restlareatos e b
Naciones Unidas tendra un voto, Para aprobar decisiones se necesiard, al menos, el vota de & awl de Do lanes
contratantes del Acuerda que aphguen uno o mis reglamentos de las Naciones Unidas, Bnoel cilealo dod qudn
organizaciones e integracion econonics cegional que intervengan en calidad de Partes contotan del A
dispondrin e un pimero de votos igual al de Jos Fstados miembros que reprosenten BLosepresentante deount
organizacion de istegracion econdmica regional podni emitir Tos votos de Jos paises woberanos que b consitusan g
apliquen uno o s reglamentos de las Naciones Unidas, Los proyectos de modificacion de los anexan de dipriosiaenes
administrativas v de procedimiento w aprobanin par sitanouilad de los presentes v votantes,

[l
o Y




Artale 8

Ly solicined dde wna Parte contratante de aptorizacion para conceder una homalogacion can exencion propuesta 1especto
a nuevils e s somicterd @ votacion, Cada Parte contratante que aplique el reglamento de las Naciones Unidas
wendta un vato Parz aprobar deasiones w recesitani, &l menos, o voto de la mitad de his Partes contratantes gue
apliquer el replamentn de o Waciones Unidas. Frnoel Gllealo del gudrum, las organizadiones de integracion wondmic
tepional que mtervengan en calidad de Partes contratantes del Acuerdo dispondrin de un nimero de votas igual al de
Fas Estados micmbias que representen. B representante de una arganizacion de integracion ccondmica regonal podri
crntie fos watns doe Jos paises soheranos que la constituyan que apliquen el reglhimento de las Naciones Unidas. La
ctorize ion para conceder una homologacién con exencion para dicha Parte contratanie se aprobari por una mayoria
e cnatro guintas partes de los miembms presentes y vorantes.

te ey

Anexos de disposiciones administrativas y de procedimiento

Pos sipnentes anexos de disposiciones administrativas y de procedimiento s anexan al Acuerdo de 1958 '}y
cepecitican L disposiciones administrativas v de pracedimiento aplicables a todos los reglamenros de las Naciones
Unindas aneros al Acuerdo de 1958:

Anexo 1 Procedimientes de conformidad de L produccion

Auexe O fvamacon, deagnacian y notificacan de los servicios téenicos

Srexe b Procedamieniog pata b bomologaciones de tipo de las Naciones Unidas

Ancxe 4 Neameracion de b hoologaciones de tipo de las Nacrones Unidas

Anews 5 D dieen de b dovamentacion de bomologacion

Snewe & Procedinenios para resolver problemas de interpretacion en relacidn con I aplhcacion de reglamentos de Ly

Wit Unadas v voneeion de homologasionss con arregle a dichor reglamentos
Vews T P edinenmo de homologaciones con exencion relativas a nuevas eenologlias

Anewe % Condiciones generales welativas a los métodas de ensayo virtual

Angxo 1

Procedimicntos de conformidad de La produccion

Objetivos

E recedanienso de conformidad de L produccién estd destinado a garantizar que cada vehiculo con rucdas, cquipe

iaihy sea conforme con o tpo homalogada,

o reza |

Ios procedimicntos incluyen, de manera inseparable, la evaluacion de los sistemas de gestion de L calidad, citada mds
f., vl verificacion del ohjeto de la homologacion y de los controles rehicionadas con el
ciones de conformidad del productos,

GO sevaluacinn inw

sdelante
preclucta crnadis comie adispos

f Fysiluadion it

| Arres de expedie una homologacion de tipo de las Naciones Unidas, la antoridad de honwlogecion de una
tnte deberd comprobar o existencia de dispasiciones ¥ procedimientas sausfactorios que
e contral ehicaz, de manera que los veliucufos de ruedas, equipos o piezas en fase de prisluccion
woun contormes con o po hamologado,

MWt con

1.2 morn mernaciondl 18O 18071 1:2002, Direcrsices para b auditorfa de las sistenas de gestion de I calidad
wrihwental puede servir de g para b rwealizacaon de las evaliaciones,
14 Diehert vetticarse a wtisfsceion de b autoridad que conceda b homologacion de tipo de lis Naciones Unidas

qur s cumpde of requento del apartade 1010

vor 4 adupaion e replhmentos leenos arminnizados de las Naciones Unidas aphealbles a o vohiculos de rueday v s
A mentarse o utilizare en estos, v sobre s condicones de reonpocimiento recfproce de Jad bomologaciones
1o peplmentos de las Naciones Unidas

GV IS (e f

e edpdas condonmee a g
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la autoridad de homolegaciin que conceda bt homologacion de tipo de s Nacienes ol
evaluacion il ¥ ke disposiciones de conformdad del producta contempludas en L seac
ancxo, tomando en consideracion, segun  sea necesario. una de las disposiciones desc
apartados 1.3.1 a 1.3.3 0 una combinacién de todas o de parte de ellas, segun proceda

La autoridad de homologacion que conceda la homologacion de tipo de las Neciones Dnidas o i servicie
téciico designado para actuar en su nombire realizatin b evaluacion doictal vlo Lo venbficacdn Ao lin Bapes
ciones de conformidad del producto,

A la bora de decidiv o) alcance de la evaluacion micial que deberi realizarse, boaroridad de somologacon
podra tomar en consideracion la informacian disponible referente &

b certificacion del fabricante descrita en el spartado 133 que no lava sido aeprada o reconmeile con
arreglo a dicho apartado;

a

bl en o casa de la homalogacion de tipo de las Nacianes Unidas de equipos o piezas, las ovaluaoiones del
sisterna de calidad realizadas por fabricante o Jos fabricantes del vehiculo en los locales del fabricanic o s

fabricantes de los equpes o lag piczas, con arrelo a una 0 mis epeaficaciones del wor coe watentazan
los reguisitos de la norma internacional 15O 9001 2008,
ta propia evaluacion imaal o b verificaaon de las disposiciones de contornudad del prodn. st
wealizadas tambien por la awtoridad de homologaain de otra Parte contratante o por ol EE IS
designado a ral fin por b aworidad de homologacion, sicmpre que esa Parte contratante aehgod gon oo

A% Mo eonies

los mismaos reglamentos de las Naciones Unidas en gue se ha basado by homaologacon de o
Unidas,

Fn 1-l| cas, |.1 ;i.u!nlldad de h:uhnll‘rg‘l(ﬂ'ln t!t_‘ |-I ofrd Fartc conlratantce debera sodactar una
conformidad indicando Lis dreas © instalaciones de fabrwacion gue ha cobiveo gue son o
producto o productos que van a ser objeto de la homologacion de ipo v pars dos eplaisenies d
Unidac con arrepla a los cnales ha de concederse la bomologacion de tipo a tales prodocios

Cuardo b awtonidad de homelogacion de una Parte contratante que conceda b homalogacin ae o e Lo

Naciones Unidas Jo solicite una declaracion de conrplimiento, b aotondad de fmolog,
Parte contratante ke enviari de inmediato tal declanwion o le comunivard que 1o esta en posicon de praponon-
nirsela

acn de Bk e o

La declaracion de cumplimiento deberd incluir, como mimmo, lo sigutente:
al grupo o cmpresa (por demplo: Automdviles XY 27,

b) entidad partreular (por gemplo: Divisidn regnonal,

i

¢} fihricasisedes [por gemplo: Fabrica de motores w1 en el pas A fabrica de montape deoveboslos o0 2
fen el pais Bif:

d

¢ arcas evalvadas (por gemplor montaje de motozes, cstampado y montaie de carrocerias o rentape e
vehiculos);

gama de vehiculosfcomponentes (por cemplo: todos los modelos de b catepona My

i documentos examinados (por cjemplo: manual v procedinuentos de calidad de T eonpnesa oo b o
nepento,

W fecha de b evaluacion (por gemplo: auditoria realizada del donaana al das s

) vista de wpuimiento prevista ipor ciemplo: musaal.

Lo avtendsd de homologacon podrd aceptar tambien L cernfcacon del fabricanie contutme a4 Loean
interpacional 150 9001:2008 (el dmbita de aplicacion de esta cornficacion se refermd o los proaducoes gue «
lomalogarin} 1 otra equivalente como documenta conforme con o reguisitos de evalaacion ol el
apartado 1.1, B fabricante deberd facilitar datos concretos de la certficacion v compromcterse o cotungar
a la wuwtondad de bomologacion coalquics modificacion de su valides o wlaance,

A los elecios de la homologacion internacional de upo de vehiculos completas, nooen ne
evaluaciones iniciales realizadas para conceder homaologaciones de tipe de las Macienes Unig
partes del wehiculo, No obstante, deberin completarse con una evaluacion que abarqae b areas noomcdundas
en las evaluaciones anteriores, en particular, en relaciin con el montaye del velicudo complen,

esarios epetn Lis

fhada Sujuabpe
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Posmasicones de confomidad el producto

Posdon s vehiculos, equipos o piczas homalogados con arreglo a an reglamento de las Naciones Unidas ango
Al Acuerdo de 1958 deberan fabricarse de manera que w ajusten al tipo homologado v cumplan fos requisitos
Jot presente anexoy el w-gl:mwmn e Cuestion

aridad de homolopacion de vsa Parte contratante que expida una homelogacion de tipo con arreglo
wn reslareente & s Naciones Unidas angjo al Acuerdo de 1958 deberd cerciorarse de que existen dispini-
Gonses adevuadas v programas de imspeccion documentados, que habrin de acordame con o fabricante para
wacion, de manera que se lleven a cabo a intervalos de tiempo determinados s ensavos
nenos fecesaring para comprobar que b produccion e ajusta al tipo homelogado, incluidos, en
i caser fon enmavon opeficades en ol reglimenro de las Naciones Unidas cor respondiente.

vt

waiha
o coittrales

Copreamente, el propictatio de una homologacion de tipo de lis Naciones Unidas deberd:

ararttear boeaivienmon v L oaplivacion de procedinnentos clicaces de contral de I conformidad de los
culos dde ruedas, equipos o piezas) con ef ripa bomologadao:

o]t v
St cest ab squipn de ensayo Boolm equipo necesario para comprobar L conformidad con cada tipo
aseparare duoque los rewltades de los ensavas o comprobaciones se registran y de que los documentos anejos

coedan disponibles duranie un plazo que se determinard de acuenio con la amtoridad de homolopacion v que
N ok SUPETOr & diez anos:

arliear los resnliades de cada tipo de ensaya o comprobacion para verificar y garantizar la invarmbilidad de
Lo varscterincas del producto, tenfendo en cuenta las talerancias inherentes a L praduccion industriak

Bocer foonecesarie para goe, pant auda tipo de producto, se cfectien al menos los controles prescritos en el
srcaente anexa v Jos ensayos prescritos en los distintos weglamentos de las Naciones Unidas aplicables:

asepurane de que odos Tos grupas de muestras o piczas de ensayo que resulten no ser conlermes sepun ¢l bipo
G Ly e CUesinn s sDRIClAn & NHeYos miuestreas ¥ ensayos. Se tomarin todas las medidas necesarias para
wetshlecer To conformidad de b conespondiente produccion,

Prarreanes de verfiacidn continue

o ontoriked e Bava expedido la homeologacion de tipo de las Naciones Unidas vadrd verilicar en cualquier
et e meradas de control de b confornudad aplicados en cada instalacion de fabrcacion.

(0 e norreal sers bacer un sepuiniento de b dicacis permanente de los procedimicntos establecidos ¢en

e amartacdin 1oy 2 slvaluaen miciale v eDispasiciones de conformidad del productod] del presente anexo.

Do wetsdades de vagilincs ealizadas por los servicios teenicos Gcreditados o reconocidos con arreglo al
Pt deberin aceptarse coma conformes con los requisitos det apartado 111 en kv que se refiere
vientos establecidos en la evaluacion inical.

a4l proee

Lo frecvencit normal de las verificaciones realizadas por la aworidad de homologacion fgue ne scan Lis
idicsbas en ol apariado 31,101} deberd garantizar que los controles pertinentes efectuados con arreplo a los
apartados 1oy 2 del presente anexo se revisen a tervalos basados en una metndologia de evaluacian de
hapon confor e 4 i norn internacional 18O 31000:2009 (Gestion de riesgos — Principios v directries), v
vir tondos e casos, con uma frecuencis minima de una vez cada tres aitos, Fsta metodologin debe tener en
cients cuatouier no capformidad planteada por s Partes contratantes con arreglo al articulo 4 del Acuerdo
the 1958

i cads evarnen s pondrin a disposicion del inspector fas actas de Jos ensayos o las comprobaciomes y los
peption de produccion; en particular, las actas de los ensayos o las comprobaciones que esten dncumentados

cennn s exipe on el apartudo 2.2
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H inspecior poadra seleccionar pinestras al azar. que s someteran & ensavo en o mboncorio del talimcame o
las instalaciones del servicio téenica, En este caso sodo e evaran a cabo ensayos Bisioos, §osanero sos e ik
muestras posdea determinarse en funcion de los resultdos de la propoa ventcacon del B

Cuanda o nivel de control no resulte satsfactorno, o coando parercs pecesarie veriiear b sl
ensayos eabizados conforme al apantado 3.2, ¢ mspecror debera seleconsmar mizesins .
IO KO pata gque cfectue ensayos fisicos.

Cuando Jos esultados de una inspeccion o un examen de segnmicnto no sean saosfuctones, e ol
homologacion se asegurant de que se toman todas Lis medidas necesarias para restablecer o comormalad e b
producaon a b mavar brevedad.
Anexe
Primera parte

Evaluacion, designacion y notilicacion de los servicios técnicos

Desipnacion de by swrvicios teenicos

Cuando una awtoridad de hemolopacion designe un servicio téomce, este debera cunspine e
HeATnLE A,

Los servicion téenicos realizarin o supervisanin los cosayos necesarios para by homalogacton o
aspecilicados on los reglamentas de las Naciones Unidas, excepio cuanda s permutan espes i
micnus alicrnativos, Noorealizaran Jos cnsayos o anspecciones para des e ne e e
debidamente,

B funcionanuento de fos servicios wienicos y I calidad de Jos cnsayos v L nnpeccones qus e o
garintizanin l debida verificacion del complimicnio por pane de s prodoctos pane bos guew

bomologacian de tipo de Jas Naciones Unidas de fos requisitos de los replimentos de b Poacon

Japlicalides pasi los que se Tayan designado los servioos wannos,

Ba funcion de su dmbhio de competencia, Ios servicios téenios se designardin pard uni o i Ge Lo ot

caregoras de actividades siguientes:

a) cateporia A servicios técnicos que realan los ensavas previstos en los reglamentos de L Nacane
< sus prn]u.u ITJS:.'!I.'N. NS,

.Ill-i.inl'

Gitegoria Bo servicios téonikos que supervisan s cnsavos previstios en las reglimentos e s Naciones
Unidas que se realicen en las instalaciones del fbricante o en las instalaciones de un terverns

b

o categona Coservicios teenicos que evalitan y supervisan pericchicamente los procedmuenios del sabcane
para controlar la conformidad de la produccion;

d) categoria D servicios wonicos que supervisan o realizan los ensayos o mapecciones come pare e
vigdandia de L conformidad de la preducaion.

Lo servicios tdenicos deberdn demostrar que cuentan con s competencias adecuaias, los concomaenta,
teencas csprectlivos v o expericncia demostrada en las materns especificas reguladas por los reglamenies de B

Naciones Unudas para Jos que han sido designados.

Ademds, los servicios téenicos deberdn cumplir las normas que figuran en la segunda parte del presenie
quc sean pertinentes para las categorias de actividades para las que estan designados, anngue no os e
e esten homolegados o acreditados de conformidad con ellas,

Los servicos téenicos deberin asegurarse de estar bbres de cualguier control ¢ mtloenca Jdoo e purtes
interesadas que pueda afectar negativamente o la mmparaalidad v b calidad de bos ensanon comepoio e

(RN B s RSN | TR

Los servicios wonicos tendridn acceso a las instalaciones de ensayn v los instruntentos de s
para supervisar o reabizar los ensayos o inspecciones a que se referen os weglanentos de Lis
para los que estén designaddos,

Aclonies Uns
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e awtoridades de homologacion podiin actuar como servicio téenico para una o mas de las actividades
comternpladas en ol apartado 13 En caso de que una antoridad de homologacidn que actie como servicio
o Bova sida nombirada por L legislacion padonal de nna Parte contratante y est¢ financiada por esta
St deberin cumplir las disposiciones el presente anexo o normas equivalentes a las disposicionces de
B apartados 102 v 34 del presente anexo. Lo mismo seoaplica a Jos servicios wenicos que havan sido
reopor b lepislacon nacenal de und Parte Contratante v oque esidn sujetos a wontrol o v
e par parte del Gobierno de oa Parte contratante, Las normas equivalentes deberin parantizar ¢

mitneo mvel Jeprestaciones ¢ independencia,

il

Drdependienemente de lo establecida en el apartade L3, of fabricante o el representante que actic en su
st pocdens @ desianadas como wervicio Wenico para las actividades de la categoria A anicamente para
I n it de s Maciones Unidas que prevean tal designacion, En este caso, ¢ independientenente de lo

cvabilocido e el apartado 1d, e servico tdenico deberd estar acreditado de conformidad con las normas

weencwmadas en o apartada U de la wegunda parte def presente anexo.

Pae ertidades o gque we bace referendia en los apartados 1.5 y £.6 cumplirin lo dispuesto en ¢l apartadn 1.

fralusien e las competendas de los servicios fdoticos

Las competencias previstas en o apartado 1 quedarin demostradas en un informe de evaluacion clabarado por
Lo v adad compeienie (3 Bste podnd incluir un eertificado de acreditacion expedido por un onganisma de

atedina o

Lo evaluacion @ gue s refiere o apartade 2.1 w realizari de conformidad con las disposiciones de I tercera

patte del proeseute anexe.

Ctone de evaliacion weorevisand transcurrido un maximo de tres anos,

Sdonre de evalpacion s comunicant a la secretaria de la CEPE v a las Partes contratantes previa peticion.

Canternbid de omolowacion en tunaones de seryvicio ledmdd demostrant o cumplimiento documentalmente.

fodecumeniacion mekort una evaluacion de L oactividad que se estd evaluando realizada por auditores
aditores poadrin proceder de la misma organizacion siempre que sean independientes del
1 oacttdad evaluada,

(R %

persorad dedicads

pemlienies. 1

Cued representante gque actte en sy nombre, designado como servicio téenica, deberd cumplir bs
e pertinentes del apartadn 2

Hofabrica

TR T

Pencedimiientos de nattiioicion

Dan Partes contratanies deberin notificar a la secretaria de la CEPE ¢l nombre, la dircecion [incluida la direccion

cectrniad v b catesoria de lis actividades de cada servicie téenico designade. Asimisme. deberdr notificar
tatea de L CEPE Lis moditicaciones posteriores.

Foel acto de notiticacion e hani constar pars qué reglimentos de las Naciones Unidas han sido designados Jos

TR IS TOCIR O,

Lo wrnicins wenicos podrin ealizar lis actividades deseritas en ol apartada 1 a efectos de homalogacion de
s de las Naciones Unidas unicamiente st han sido notificados previamente a la secretaria e b CEPE

oo servicio teenxa padrd ser designado v natilicado por varias Partes contratantes independicntemente
du e careprona de activaehiades que realice,

| et - e b sutosidsd de Bommlogacian o b amtecidad designada, o Bien, en onganisimo de dereditacion cormespon.

et va b e Ui miismas,
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La sccretaria de fa CEPE publicard la lista y los datos de contacta de lais awtondades de homaologa on o d

wervicios teonkos en s sitio weln

Sepunda parte

Nornus gue deben cumplir fos servidios @emicos aoque se refieren Jos apartados 1o 34 de L
primera parte del presente anexo

Adtividades de s ensayos para o homolagacion de tipe de las Naciomen sk g deben liewurne ooadha e dondo sttt

smentos de fas Naciones Dnidas

an ke reg
Cateperia A fensayos walivados oo bis progras istalaonesy,

ISOMLC 17025:2005, sabre los requisitos generales para ko comperencia de Jos Lbonwronoes co s o
calibracion.

Todo servicio téenicn designado para bis actividades de b categorfa A podei realizar yosupervear o b s

ciones del fahricante o de su representante los ensavos establecidos enlos seplnpontos e b M geees Fangiles
para los cuales haya sida designada.

Categoria B (supervision de ensayos realizados en lay instalaciones ded fubricante o de s ogepresentai

ISOJIEC 17020:2012, sobre Jos critenos generales pata o funcionamicentes de difecentes tipos Jde enamsnns
|]I)K LS ‘lhf-lli ].I .II'I.\[ICI.'L'I(".'“.

Ances de realizar o supervisar cualquier ensayo en L mstalaciones de an fabricante o de s epreann
servicia téenico comprobard que las instalaciones de ensayn v fos nstrumientos de medionon camples Ty
requisitos pertinentes indicados en el apartado 1.1

Actividades relacwonadas wn L wonformudad de L producaon
Cateporia C jprocedimiento para b evaluacion micral y lis auditurias de supervisian del sistonu de gsion

Is calidad del fabricante):

ISUHIEC 17021:2011, sobre los requisitas para los arganismos que walizan Lo auditosfa v bserabiacon
RO TIREN ISR

Cateporia 1) {inspeccion o cnsayos de muestias de b produccion o supervision de Jos mrisiiesd.

ISOMEC 17020:201 2, sobre los criterios genctales pata ol funcionanuento de diferentes pan e o
que readizan laomspecaon,

Tercera parte

Procedimiento para evaluar los servicios técnicos

Obletn

En esta parte del anexo 2 se fijan las comdiciones en que fa autendad competane b gue e
apartado 2 de la primera parte del presente anexo deberi llevar a cabo ol procedimicnto de evaliaeson
WVHIOS WONHOS,

Estas requisitos se aplicardn mutetis mutandis a todos Jos servicios weenicos, mdependicntomente o sueaating
juridico rganizscon independiente, fabrivaote o autogidad de homologadien que acine conin o
téenico).

Principios de cvaluacion

La evaluacion deberi caracterizarse por ko observancia de varos principios

a) I independencia, que constituye fa base de b imparcialidad y objetividad de las condlusiones:

b} un planteaniento basado en hechos que garantice umas conclusiones fiables v reproducblo,

Los auditores deberin ser de probada confianza ¢ mtegridad, v deberan resperar Lo contidencadidad v
discrecion. Deberin informar de mancea veraz v precisa de Jos resultados v conclisones o wue leguen



AT

]

P

Uormap et s e o ataditones

fan el e sole podrin realizarlss s auditores que tengan los conacimientos téenxcos ¥ adminisrativos

TSR TR AT

Los apditores debenin haber recibido una formacion especifica para las actividades de evaluacion, Ademds,
deberan tener los conocimicntas especificos del drea téenica e b que el servicio Wmico vaya a cjercer sus
actividaides,

Siec perpmen de oo dispuesto en los anteriores apartados 21y 3.2, la evaluacion contenplada en o
apartade 25 de la primera parte del presente anexo deberd ser realizada por auditares independientes de las

actividades para las que s realiza b evaluacion,

soficitnd de -'il'if:'.:'Iﬂi,'ll;Fl

U orepreseniante debidamense autorizado del wrvicio téenico solicitante deberi presentar a la awroridad
swbicirnd oficial Lo wolicitud deberd incluir como minimao lo siguiente:

Lomprtente b

U teristions generales del servicin téenico, en esspecial personalidad juridica, nombre, direcciones, estatuto
parslico v recursos humanos v técnicos;

B descripeion detallada, incluido o curriculum vitae, del personal encargade de los ensayos y del persanal
de pestion, tamanda como base su formacion academica y su experencia pmfﬂinnal:

¢ edermas de loanterion, dos servicios téeneos que utilicen inétodos de ensayo virtual debernin demostrar su
soebid para tabujar en un entorno asistido por ondenador;

i geniral wbre el wrvicio teenico, por ejemplo sus actividades, su relacion con una entidad
v las direcciones de todos sus emplizamientos fisicos que se vayan

gt meas amplig s o b

PO el e L,

o aonendo wbre o cumplmuento de los requisitos para by designacian v las demids obligaciones del servicio
oo apleables sepin los reglimentos de lis Naciones Unidas correspondientes para los que fa sdo
thy

ey
0w descrpaion de los servicios de evalvacion de la conformidad que asume el servicio téenico e o marco
de s reglimentos de lis Naciones Unidus aplicables y una lista de los reglimentos de Lis Naciones Unidas

para Toe gue el servico téenico solicita la designacion, incluides, en su caso, os limites de capacdad;

e v del annal de gacantia de calidad o normas de funcionamicnto similares del servicio iéenico.

i

1 astandad competente deberi cxaminar la mformacion facilitada por o servicio éenico v comprobar gue o8
jjomid
Ladocvaldy

P owervion reonicn potificard a la awtoridad de homologacion e cualguier maodificacion de i informacion
sroporonadis de contopmadad con ol apartado a.1.

Famen o s mectrsas

Loowroridid comnperente debeni evaminar ar capacdad pars realizar b evalnacian del servicio téonico on I
Gue s reticre dsu propia politica, s competencia v su dotacion de anditores ¥ expertos adecuados.

Salcatratanda Je la ewediacion

P amternded competente podin subcontratar partes de b evaluacion a ot autoridad designada o solicttar o
bt e expertes tecnicos de otras autondades competentes. Los subcontratistas v expertos deberin swer

ppaeton per el servicrs teenico wliciianie,

Lo aweorihed comperente. pan conmpletar suevaluacion plobal del wrvicio téomco, deberni tener en cuenta los
certiticados deoacreditacion que abarguen o dmbito adecuado.
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Preparacion pura la evaluacion

de o cvaluacion, Debera asegiiarne e

La awtoridad campetente pombrard oficialmente un apnps

personas g las que se asigne cada mision poscan ks conodmicnies adecuados, B particubar o eguipis aie s
caonjunto
&) deberd contar con Ios conocimientos apropiados en el ombito especifice pata Dogue e oaat

designacion; v

deberd contar von suficientes conocimientos para evaluar de forma flable b comperenon cel e
teenico para actuar en el dmbito para el que esic designads.

La atoridad competente definird con caridad la miston astgnada al equipy de evaluatn L area el cgoine
de evaluacion s cxaminar los docomentos recibidos del servicio teenico solicitante v realizar a0 evaliicon
11 osln

evaluacion

La awtoridad competente deberd convenir, junto con el serviao woneo y ol aiupe
fev v ! progrania de evaluacian, No obstante, mur\pmldn 3 la autun rlad LR
aue sea conforme con ol plan de vigilancia ¥ cvaluiciones posieriores

I AT AR NG T

La auiotidad competente se cercorard de gue ol oquipo de evaiuacion recthe bos documionios con oo
|

adecuados, Toy registros de evaluacion anteriores v los documenton ¥ egiiies poeiienion el servie b ieeiie e
Fyainedon i sity
1 equipo de evaluacion deberi realizar a evaluacon el servico tecnico en aquction Jde

a cabo al menons una de las actevidades principales v si procede. w0 personand pare e
orrers krales wlecconados en los que opere el servcio teonico,

Andlisis de los daros obtenidos ¢ informe de evaluazion

Bl equipo de evaluacion deberi analizar todos fos datos y pruchas pertacnies reogidon Qurnie o cnanien G
documentos y registros v en Ly cvaluacion i situ. Fate analisis deberd sor suficiente pars que el cgaapo pueda
detesminar of grado de competencia v conformidad del servicio wéenico con los requisitos s la deann

tan W2

los procedimientos de informacion de ko autondud competente deberin garantizanr qoue « onmplen los
TUGUISHIOS CXPUCsios o4 continuacian.

banddene

Dieberi celebrarse una reumon del squipo de evaluacidn v el servicio teanico antes do que ol oquipo s
dr lan

el emsplazamicnto, En esta reunion, ¢l equipo de evaluaciin deberi facilitar un mfornwe ool o G
conclusiones de s andlisis. FI servicio oo tendia by posibilidad de formular proguntes sabe dichas
cemc s iones, incluidas las posibles no conformidades detectadas. v su ustiticadion.

Deberd dipgarse con prontitnd a la atencion del servicio wenx o unmtorme escrie wbre las e
cvaluacion, Fste inferme de cvaluacion deberd inchinr observaciones sobre b comperenci + b
wetialat los casns de rxr conformidad, s o hay, que deban resplverse pata satishicer odos L o
Wl desgnacdn,

Deherd invitarse al servitio réonico 4 tesponder ab mlorme do cvaliacion o des ribyr
adoptackas o programadas dentro de un plazo definideo para resolver Jas cason e necoatin

ST TS W chn ey

Lo autondad competente se ascypirarni de que las respuestay do lov servicion Tooieas ween
para resolver Ios casos de no conformidad. St las wespuestas del wervicio donv o w
deberia solivitarse s informacion. Ademas, podean pedirse pruchas de que L .
clectivamente, @ bien realizarse una evaluacion de scpuimiento para verthear boaphoaan el
meididas correctonas

sl

1 adopii

El mtorme de evaluacion debera incluir como minimo:
al lu sdentifcacion inequivoca del servicio téanioe,
by las fechas de o evaluacion i situ;

¢ el pombre de dos auditores o expertas que partiipaton en i evaluacion:



L]

1B

A b dentitio aoon equivoca de todos los locales evaluados:

e o ambita de desipnacion propuesto objeto de evaluacion:

i

i wns declaacin sobre o cardeter adecuado de ln organizacion interna y los procedimicntas adoptados por
ol servicw teanics que respalban sy cosnpetencia, establecido a b luz del cumplimiento de los sequisitos

et desipnacion;
vl rafonnac s sobre L resolucion de todos los casos de no confornudad,
I une recomendacian de s debe desipnarse o confinmarse al solicitante como servicio wenico v, en caso

afvvmutever el mbita de L [ll“i!!:t!.)cl‘l")l"..

e o ..'}Y:Hrlﬁ:id‘.i:;l’! de la di’}(‘j‘:”nh'l‘-i.’l

Lo antorsdad de lomolopacion deberd decadir, sin demora indebida, basindose en los informes v en usda la
il fan perinente, S concede, confirma o proveoga la desipnacidn.

Loantoridad e hommologacidn debera faalitar un certificado al servicio téenico, El certificado debera ncluir lo

R U TSI

At boadenndad vl ogotpe de e astondad de homologacion:

by L swdentdicacion inequivoca del servicio tecnico designado;

oF L fech electiva de coneesion de L desigmacion vl fecha de expiracion:

dionns breve indicacion o ouna aeferencia sobre o dmbito de la designacion {reglamentos de fas Naciones
Unidas aplicables o partes de los nusmos);

cb e declivacidon de conformidad v una referencia al presente anexo,

Evalaucin posterior v vigilancia

Lo evidunonn posierion os sl o b evaluac iOn inicial, salvo gque un e se wondsd oo coenta e expericicia
sdguirsts en eviluaciones anteriores. Las evaluaciones in sim de vigilancia son menos extensas que hs
a“{.lflt.u't:'am". prrsteriores,

La cutaridad competente deberd disefar su plan de cvaluaciones posteriores ¥ de vigilancia de cada servicio
reermca desgnado de al maner gque periadicamente se evaliien muestrus representativas del dmbito de
il(‘.’il.’?”"!'f nimn

Erviepe sanscurrido entre las evaluaciones i sitg, sean evaluaciones posteriores o de vigilancia, dependerd de
! demiostrada del servico wWemco.

a eashilida

Coandder s derecten varon de no conformidad duranwe s evaluaciones posteriors o de vigilancia, b antaridad
comperetire debern fiar plazos estrictos para o aphoacion de medidas correctoras,

o L medidas correctoras o de mejora no se havan tomado en o plazo acondado o w consideren insofi-
cr L awtornid competente debeni adoprar bis medidas adecuadas, por gemplo nuevas evaliaciones o la
sepeten o etk de Ly designacion correspondiente a una o mds de bis acuvidades pure ks que s« habia
e g

Vil wrvhie e o

Coance Ly antondad competenze decida suspender o retirar fa designaciin de un ser vicio 1éenico, deberi notifi-
carseln par correo cortificado v deberd notificarlo a fa secretaria de la CEPE en eonsecuencia. En cualquicr casu,
Lo wtordad comperente deberd adoptar todas ls medidas necesarias pam garantizar la oomtinuidad de s

actividades va emprendidas por el swervicio éeneo.

Regiatron de fowsersicios téenicos destnades

Lo antoridad competente deberd Hevar repistros de los servicios wéenicos a fin de dejar constancia de que < lun
cumiphido etestovmente los requisitos para b designacion, incluida b competencia.
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X o autondad competente deberi guandar en condaianes de segnridad los regisioos de
A i de garantizar su cinicier confidencial,

12.3. tas egistios de los servicios teenicos mclmiran cocne rane
4 i carrespondencta pertinente:
) los segistios ¢ informes de evaluacion;

G enpie de los certificados de desigoacian,
Anrae 3
Procedimientos para las homologaciones de tipo de las Naciones Unidas
1 Solicitud y realizacion de una homologadion de tipo de las Naciones Linidas

: Bl fabrranic o su representante autorizado fen lo sucesivo, of esolicttantes) deberd proseszar Lo soli ad e
homalogacon de tipo de kis Naciones Unidas a h autoridad de homolopacion de una Parte confratanie

.2, Sofo s podra presentar una solicitud para un determinade tipa de vehiculo, oquipo o pare, v ova abonnd
sola se podrd presentar a una Parte contratante que aplique los reglamnemios de Loy Naciones Didas won wpla
2 oy cuales se desea obtener I homalogacian de tipo de las Naciones Umdas, 8¢ presentan una solioud
separada para cula fipo gue e quicid homologar.

L Lo snliciind deberd i acompanada de o informacion especiticada oo los replanentoy de Loy Macwotes T

enn arrelo a los cuales se solicta la homologacion. Esta inforntacion deberi melur v deacpenin de
de fas caracteristicas del tipo que se quic hamalagar incluides los planas, diagramas ¢ imagenes tecsatios

1.4, seedianie una solivitud debidamente motivada, Liaroridad de Bomoligacios poded perine A
proparciane tada nformacon adicienal pevesaria para poder decrdie e ensavos de frembeon

necesartos o para factitat L ejecunton de Jos s,

1.5, Ll sahictante deberd poner a disposiaon de b autondad de bomolegacion tanton veliealon do ruadas sgugn
O e L0 eXjan las ersayas requetidos por os reglimentos de lis Nathomes i con sy oo
cuales s solicita la homolegacion.

1.0, P vunplinncnie e bos soquisitan onablecidos en lon reglomentos dv las M L I TR T
por medio de los ensavos adecuados Hevados a wabe en los vehiculos e PRSP

tativon del tipo que s quicra homologar.

L awtoridad e homologacion aplicard el principio de wel peor de los casoss, medante b owelecown de L
varmnte o version del tipa especificado que para los fines de ensayo reprosentard of o gue o deoe
homologade en las peornes condiciones. En b documentacion de bomaolagacion e iegndsatan Tav adocisies
radas, junto con su qustifacion.

s embargo, ¢ wlicitante podrd scleconnar, de acuerdn con s autoridades de hom
cquipo o pieza que, sibien no sea epresentativo del tipo que ha de ser homotogado, conibinc ar.
caracteristicas mas desfavorables en refacian con ¢l wvel de prestaciones reguerido por los reghnnente
Naciones Umdas ¢l pear de los casoss). Podian usilizarse métedos de ensayo sivtual part {atitinor I tomsa de
decisinnes sohre la seleccion del peor de los casos,

L7 Loy servicios téenicas realizarin o supervisanin fos cosayos de bomplogacion. Los procedimocntos deensaie
que s aplivarin y los equipos ¥ herramientas especificns que s utiharan serin fov oo ifcacdan er b
reglimentas e las Naciones Unidas.

&5 .1;'-.'.1'.:.h‘-. 1

1.8 Coma una aitemnativa a los procedimientos de ensayo a que s hace referenaia e s ant
y 1.7, podriin urilizarse ensayos wvirtuales a peticion del wlicitante, en s medida en que elle estd proviste e don
reglimentos de las Naciones Unidas pertinenies v an perjuicia del cumplimienio de dan condicones gonenadis
sue fignran en ¢l anexo 8 del Acucrdn de 1955,

1.9, [as Partes comtratanies expedirin homologaciones de tipo solo cuando s svemie o cpmplinen o e D
confupmidad Je o requisitos de produccian del ancco | del Acuendo de 1958

114 Cuande las pruchas de Bomologacion ayan demostrado que of tipo vomple fos pegusenes oo At

reglimento de las Maciopes Unidas, we cancedera b hamaologacion de ow tpo, se a8 un vwrnero e

hamaolagacion con arreglo al anexo 4 del Acucrdo de 1958 y se asiynard una m
upe con atreglo a las disposiciones cepecificas del revlamenta de las Naciones Unebas de e e trate

o 14
JiNOHNE L eaddad
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e de b selecdion del peor de los casos vl justificacion de dicha seleccion, ko cual puade incluir
waron preporcionada por el fabrcante:

ki

B o reyintoo de todas Tas interpictaciones Wenicas sgnificativas realizadas, de Ios distntos mérodos de ensayo
apiicados oode las nuevas eenologias mtroducidis:

woavarme deoensavo del servicin téono que incluva los valores registrados logrados oo las mediciones ¥

e eraven requerdas por el reglamento de bis Nacones Uniclas;

Qe s aenes deomforniacion del fbreante on lox gque consten debidamente s caracteristicas deld tipo gue

ehe !:|'I|I\':]:!‘.!.Il‘n'.

i decliracion de conformidad con lox requisizns de T produccion del anexo 1 del Acuerda de 1958, en la
e detallen s disposiciones a Jas que se refiere o apartado 1.3 del anexo 1 del Acuerdo de 1958 que se
Ban enide en cuenta come base para b evaluacion inicial. asi como la fecha de la evahucion nicial v las
acteeidades de vigilancia Hevaday a cabo:

1 b eereficado de homolagacion de tipo.
Madifisciones & Las homologaciones de tipo de s Niciones Unidas

P fabrwante titwlar deouna hamalogacian e tipes de las Naciones Unidas para su vehiculo. equipn o pieza
deheri notificar sin demora a b Parte contratante que hava expedido b homologacion de tipo de las Naciones
Uaidas cualquier modificacion de las caracteristicas del tipo registradas en Jainformuacion a que se refiene o
apartado 1.3

L e contratante decidied cudl de los dos procedimientos para madificar b homologacion de tipo de las
Sociones Dnidas fiiadas en o apartadas 2.5 y 2.6 w debe seguir. En caso necesario, Ja Parte contratante podri
decisdin, e consula con ol fabricante. que puede ser necesario conceder una nueva homologacion de tipo de
Lis Naviones aadas,

S de una homologacion de tipo de las Naciones Unidas solo poded presentarse a L
A expedido L homologacion de tipo orgginal de las Naciones Unidas.

fu solwitnd de modificac

e oonuatinie gue Hay

[T

vk Ccontranante considera necesario realizar inspeccianes o ensayos a fin de modificaz kv homologacian
de npe e s Maciones Unidas, mformard debidamente al fabricante,

wacteristicas del tpo registradas en los documentos de informacion y los informes de ensayoe
v b Parte contratante considere que foe camtbios no tendrdn un efecto adverso apreciable en b
picdioambiental o de sepuridad funcwonal v ogque, en cuslguier csso, el tipo sdgee compliende los
C e Ios reslamentos de ks Nacianes Unidas de que se trate, la medificacion de la homologacion dre
tevr e Ly M womes Unidas = dusi}:thr.i COMTILY =TEVISIs,

B esion wason, b Parte oontratante deberd expedir s paginas revisadas de i ficha de homologacian, swain
provede, senalainda daramente en cada pigina tevisada qué tipo de cambio s ha producida y en qué fecha
tve luwsr Ta noevs expedicion Se considerani omplido este requisito mediante una copia consolidada ¥
tos informativos v los informes de ensayo, que leve adjunta una deseripeion

sottedizada de Jos decun
derallida de Ly madificacion

wiondifiacion de una homologacion de tipa de lis Nacionmes Unidas se designard como sextensitin:
sdenas de L moditiacion de los datos registrados en los documenos de informacion:

Al sdeben realizarse pUEVAS INSPECCiones O NIEVDS cnsayos o bien

B b cambrado cualquier informacion del documento de comunicacion (a excepeion de sus dncumentos

ailmtend, o bien

O e sliv b Bomelepacion de una wrie de modifeaciones posteriores despuds de s entrada en vigor. que
i soneederse dempre gque s cumplan fos requisitos de onaserie de mndificaciones pastersores.

acion de b modificacion de kv homologacion de tipo de las Naciones Umidas, con hs
Cadas, w comunicant a bis Partes contratantes del Acuerdo de 1958 que arlsqurn o
ice de los

firpa o o den
acipnes espedi
replamenie de Lie Naciones Unidas mediante un formulario de comunicacion, Por ot parte, ol e
Gamentos e omformacon voles mlormes de ensavo, que se adjunia al documento de comunicacion, se
strae la fechon Je lo revision o extention mds recente,

L

srondifs
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2 antoridad de bomaologacion que conceda la extension de la homologacion deberd actualie
fomologation i un nimero de extension incrementado en funadn del mimera de extensiones stoeed
{

concedidas de confornidad con o anexo 4 del Acuendo de 1958 v deberd expodin in foarmaras o
comunicacion revisado identificado por este mimere do extension.

4

Aniya

Numeracion de lais homologaciones de tipo de lay Naciones Unidas

A partr de baoentrada en viger del Acuerdo de T9AR, b Partes comtratantes deberin eapeis o nrwen s
bomnlogacion de tipo con arreglo al apartado 1,10 del anexer 3 par cod s mpevs hmnlagaswn @ tme s
cxtenston de osa homolegacion

A partie de la entrda en vigor del Acuerdo de 1955 v a pesar de gue Ly disponcnnes i s
Lomelogacion de cualquer version de los eeglamenios de bis Naciones Unudas Tuvan dispies o lv o
fahricante deberd fifar una marca de bomologacion, s asi s sohcita, segdn las disposiciones de fos s
pertinentes de oy Nacones Unudas, No obstante, vaa marea deberd wtilicar los dos primc L
weoon 2y los digitos de L secaon b del ndmero de Tiemologacion mendionados en ol presens
wimem de bomologacion para cada vehiculo con ruedas, equipo o ez para ol gue e Bava o !
nueva homologacion o para ¢l que se hayan amphado las homologaciones, S crith
sweri apheable cuando un reglimento de las Naciones Unidas exija la utilizacion de nn uida d
o un eodigo de sdentificacion en brmarca de homologacion on Tugar deun pimero de o
cerec delante de la seccion 3 pueden omitirse,

2 }ll WH

fﬂ'-;f it 1' i

Se asignara un nimero de homologacion a wda tipo homologada, B ndmero de bamalogacidn constard

de 4 secciones. Cada seccion ird separada por el canicter «*-

Secaon 1 letra maviscula sepuida del minmero gue identifice a b Parte contratante que Lo copvadido T
B dogan o e e

suLedivaniente

Secaon 2 H ngmero del reglamento pertinente de bis Naciones Unidas, sepundo de la lerra o2
segurdn de:

rrergil

a) dos digitos con ceros delante st ey necesario) que indican o sene de
Fax

incarporan las disposiciones theonicas del reglamento de Lis Nadones
Lemologacian (00 para el reglamento en s forma orgmall,

una harra inclmada y dos d:‘}:im.\ {eon ceroa delante sioon necesaniod que andicos 2D noon
suplemento de la serie de moditicaciones apheada a fa homodogacion (00 para T sene de nreih
caviones en su forma t!riginai}:

b

¢ una barra mclinada v une odis Cracieres yae fahiean a fase de aplonding o prowcd

Secitn Y Une secucncia numérica de anurn digitos fcon ceros delante e necesanel T e (00
miciara b secuencia

Seccicn 4 Una secuencia numérica de das digitns 1o ceros delante sioes necesarsn gue andica beostonsnen
nmera (4 micaara la secoencia.

Toxdew los digntos seran digitos ardbigos.

Una s Parte contratante no podrd asignar este numero a otra homologacion,
Licimplos;

Eermplo de kv segunda extensidn de la cuarta bomologacion de tipa expedida por os Paises Bagos v aho
al reglamiento de las Naciones Ultiddas e 58 en su version original:

E4*BROO/OOH004%02

Femplo de la primera oxtension de ke 2 4730 homologacion de npo expedida por of Rone Unede de b
Bretana ¢ Iranda del Norte para la homologacion de un vehiculo con armeglo al reglimento de lis Nacio
Unidas n.- 83, tercera serie de modificaciones, version para un vehicolo decategoria MR, de clase 1o
respecto  la emision de contaminantes de acuerdo con los requisitos de combustible del mator:
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Distribucion de Ly documentacian de homologacién
e se sediize o s exia a una awtendad de bomologaciin que proporcione una copa de una
citen v de s docamentos adjuntos, debera enviar las documentos comao copias en [‘lpd n por

g Steoron en formato clectronico, o mediante L utilizacion de b base de datos sepura deointernet
estih It\ .il por L Comisidn Frondnica para Furopa de las Naciones Unidas,

Fov dovmmenios almacenados en la base de datos segura de internet se compaond rin, como minin, de los
dovumentos especiticades en aada reglamenta de las Naciones Unidas, Estos deberdn incluir documentacion
aque comunigee o b Partes contratantes aviso de ki bomologacion, la extension, l denegacion o la retinuda de
e bomolopacion o looaspensiin defmitiva de bt produccion de un tpo de vehiculos de ruedas, equipos
a preres de conformidad con ol replamento de las Naciones Unidas,

S5t Las hemafosaciones de tipa aplicables a Jos vehiculos de ruedas, equipos o piezas se almacenan en la base de
datng le internet, las marcas de homolegacion requeridas por fos reglhimentos de ks Naciones Unidas
pusden sintmese por un identificador tnico (UD precedido por el simbolo @ a4 menos que se especifique
l von fos replumentos de las Naciones Unidas. La base de datos generard ese identificador inico de

Oy wanfrar
FHARCEa cbormalica

fewdas Lo 1rres contratantes que apliquen un replamento de las Naciones Unidas tendrin acceso a ka
mteraucian de dicha neglamento almacenada en b base de datos por medio del identificador dnico, que
faihios ol acceso a by imformacion pertinente relativa a Jas homologaciones especificas.

fosoreglamentos e s Naciones Unidas ancjas al Acuerdo de 1958 pueden requeric la distrbucion de las
mes e tipo por medio de copias electrdonicas que utilicen la base de datos segurs de internet
41y r\.n i para ol funcionemicnto eficiente del procesa de lamologacian, 1 reserva de los derechos
rlas Partes cottratanies,

SR

the areesn detmides p

Aneao &

Procedimientos pira resolver problemas de mlcrprclacwn en relacién con la aplicacion de
reglamentos de las Naciones Unidas v concesion de homologaciones con arreglo a dichos
reglamentos

Peabicoay e aterpretuaan antes de b concedon de L bomolozadidn de tipo de ks Nacores Unidas

Cuamdo una solnatud de bomelegaciin de tipo de las Naciones Unidas exija que o autoridad de homologacion
realwe ao miterprenacion significativa sobire la aplicacion del reglamento de las Naciones Unidas, o st asi fo
pide ¢l wliciranie de L homologacion, I autoridad de homologacion deberd informar activamente v obtener la
orwntacian de otrs autonidades de homolpgacidn antes de tomar una decision,

L antoridad de homologacian de que se mate deberd notificar el problema y la solucion que propance para b
interpretacon. moduda coalquier informacion de apove por parte del fabricante, a hs otras aworidades de
homaloy que apliquen ol reglimento de las Naciones Unidas. Como regla general. esto se debe lacer
wode madios clectrdnicos, Seopermitind un plaze de eatorce dias para lis respuestas de las denas
daddes de hommalogacion,

Jdune

A L anroscdnl de homologacion tendnl en cuenta lis observaciones recibidas v podri coneeder homologa-
dones o conformndad con b nueva interpretacion,

by %1oro s posible tomar una decision en funcion de las observaciones recibidas, la autoridad de
homodogacon debera solicitar nuevas acliraciones mediante o procedimienio descrito en el apurtado 3
d4oEomtinacton,

Froivmas e eaterpretunin despuds de e amceaan de la homologacion de tipo de fas Naciones Unddas

Prortnacones on by gue existan distintas merpretaciones entee las Partes contratantes con posterioridad a b
expedi o e une boamlagacion, deberan seguirse los sigeientes procedimientos,

ot pranens meeancin, gy fartes contratantes de que se trate deberin tratar de resolver a cuestion de mutue
Pt reaqeerind weoenlace v que cada una de las Partes contratantes revise los procedinicntos utiitzados
r fos vehiculos con ruedas, o equipo v [as piczas objeto del conflicto de interpre-
v b ;\ru.nhm:uum <entes

cavr e ereor recoronida por una autoridad de homologacion, esta deberd tomar medidas de
s L dhsposiciones del Acuerdo de 19558 v en particular de suartsculo S
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clacton nueve o Jdeet

by cuando se baya alanzado un acuerdo gue exija una interg
tpor cualquicra de las Parles contratantes), esto se comunicant a bis demas Partes ©
o reglamento de las Naciones Unidas en cuestidn con qardcter de uryencia vl o
catorce dias para comentar b decision, e by cual las autonidades de Bomologaoan, enenlo on cueie
nbservaciones reabidas, podrin emitie homologaciones de tipo de las Naciones Disidas de contormishal von
R R TS TU R S TS

) en caso de no poder llegar a un acueedo, bis Partes contraianies de que o trate deberin winitar wn nioen

exaimen por o proceso de arbitraye que s descnibe en ol apartado § a continuacion

e aprshiar et

&) o0 cualquier caso, ¢l asunto s sometera a la atencion del prupo dic abajo coeenpe
Mundial para kb Armonizacion de la Reghunentacidn sobre Vehiculos (Wit20) 51w won lir.
prupa de trabajo auxibar presentara al WIS propuciias de moadifleactones de low rephnsenton

A resolver Ia diferencia de interpretaciones,

—

B Conarney,

Proceso de arbaraie a traves del W29 v sus gripss de rabajo auxidians

tos presidentes de fos gropas de trabajo anxilares deberan dentticar s problemusn doniin e ne it e

. i \ :
waones divergentes entre s Partes contratantos o rel poeon loaplicoente e b o
Nacremes Umidas ¥ e conemion de las honmolopaciones de e L Naciones | ‘ )
reglamentos, con el fin de poner en practaa medidas a Liomavor brevedad posihie e
interpretaciones

tos presidentes de los grupos de mabaje dewrrollarin procedimicntos adecuadin o Povey Bronte e

problemias de nterpretacion, con el fin de poder demostiar ai WERY aues

a) s tenen plenamente en cuenta lis difcrcaies apimones G Las aureridades
contratantes de que se trate, asi como Lis opiniones de L demids Partes oo

reghimento de las Naciones Usiedas;

o

by lis decisiones se basan on asesoranuento oo adecuade, teniendo plenamente enouenia Lot

¢ sicmpre que ha sido posible, se ha llegadan a una decision nmdnmme:
d

Si fuera necesario para resolver el problema, el presidente pusdri prosentar s v o dod arden
wihie ¢ problema en la siguiente sesion disponible det grupo de tabajo auadbar, s ehreses proviamente b
aprobacion por parte del Wraw. knoestas clicunsini s, vlopresidenie
progresos al WE29 a la mayor brevedad posiblc.

los procedimicnios son (ransparentes v auduahbles,

[

4 Lt

sl L pilesonee solnin s

Al final del procesa de arbitraje, ¢l presidente presentara un informe al W24,

Cuando el problena pueda resolverse dentro del marco reglimsentario actoal

La mterpretacion del reglimento de las Naciones Dnidas acordada en o} grupo de nab
autoridades de homologacion expedirin ks homologaciones de tipo de Tas Naciones Lkl

Cuando ¢l problema no pueda esolverse dentro del marco replamentaria actual;

S deberd mformar de ello al WP29, que solivitard al grapo de trabyo awsliar pertin
problemsa coma puito priostanio ol s sipaente wsion Bl onden ael i e b

CONECE ML,

gl gropo de trabajo auxiliar examinani toduas las propuestas sobre ol problema deieeasea
prapuestas formales al WR2Y 4 fin de modificar ¢ repbimento delis Naciones ciees
aguiendo 103 procedimientos normales. 11 WPLY exammimand o grableow cosi ey
LPLICNTe seston,

Anexo 7

Procedimicnto de homologaciones con exencion relativas a nuevas tecnologias

fas Partes eontratantes que apliquen wn seglamento podian, a soliciud del babrwante, cenceder nna
homologacion con exencion con arreglo a un reglamento de bis Naciones Unidas conaespacio s un welucaie,
equipn o picza que incorpore wenologias que sean incompatbles con vro o mds de s reguisiios de
reglimento, a reserva de la concesion de la autorizacion pos ol Comitd de Adminiuacon del Aocido de
con arregla al procedimicnto deserito en los apartados 2. 12 el presente anexo,
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comrtante gue aplique o reglimento de las Naciones Unidas podrd conceder una homalogacion provisional
sl purs suterritoca. Otras Partes contratantes que apliquen dicho reglamento podrin decidir aceptar esta
bomeologacion provisional en su territorio,

Pricespern de o decnion sobre b concesian de la autorizacion de la homnlogacion con exencion, la Parte

comratante que haya concedido la homologacidn provisional mencionada en el apartada 2 det
sanexo notficand al Comisé de Administracion su decision y presentard un expedicnte con la siguiente;

§ pias 0 concepios en cuestion hacen que o vehiculo, cquipo o picza sean
meompatibles con los requisitos del reglantento de las Naciones Unidas:

abmatives por fos caales las 1weano

o descsipaion de dov aspectos deseguridad, de proteceion det medio ambiente v de oreo tipo y lis
medrkis adoptadas,

s cdeseripeion de Jos ensayos v los resultados que demuestre que queda garantizado, como minimo, un
peved diesegaridad v protecdion medivambienzal equivalente al garantizado por los requisitos cova exencion

s sl

wehutud e autonzacon pare conceder una homologacion can exencién del replamemo de Ly
Saciones Unidas para el dpo de vehiculo, equipe o picza,

FEvamed de Administracion examinasi la notificacion completa a que se reficre o apartado 3 del presente
Awxasen s prapia sesion was borecepceon de b nevificacian, siempre que la notificacion w baya tecibido al
manes tres meses antes de dicha arsian, s examinar ke notificacion, e Comite de Administracion podri
Sl autopiaar o \|L‘:|f.‘|¢«' oo enneesin de I '.mmnlnxm-iﬁn can exencion o remmitie el asunto al Hrupa de

Tt auxilist competente.

L decision del Connee de Administracion se aprobard de confornudad con e procedimiento indicado en ol

wudo 8 del apindice.

L Bomologacian con exencion sohicitada de conformidad eon un regimsento de las Naciones Unidas,
miesconacds en el aparado 3 del presente anexa, se considerard autorizada a menos que, on o plizo de un
mies 4 partic de e notiticacion por el Secretario Fjecutiva de la Comision Feondmica para Europa de las
Nacienes Unidas de b decision de autonizacion del Comite de Administracian, nuis de una guinta parte de las
Partes contratantes yoe apliquen o reglimenta de las Naciones Unidas en el momento de I potificacion haya
ool Secretarios Fecutiva de i Commdn Eeondmica para Europa de las Naciones Unidas s
Aecionendn coan by hamnlogacian con evencin

Comndo Lo autorizacion para conceder la homologacion con exencion w haya adoptado, ¢l Secretaro Bjecutivo
wo b topmaon beonomica para Furopa de las Naciones Unidas lo comunicari lo antes posible a las Partes
contraantes vue aphiguen of rweglimento pertinente de las Naciones Unidas.

die e b fecha de esa patificacion, b Parte contratante a que se refiere of apartado 3 del presente anexo
coentrepar b homalogacin con exencion de conformidad con ef replamento de las Naciones Unidas. 1as
Pattes connatintes que apliquen b reglamento de las Naciones Unidas aceptarin la homologacion con
crcinn, a cxcepiion de aquellas que hayan notificado su desacuerdo o sy intencion de no aceprarla de
medico ol Secrenano Eecutivo de b Comision Feondniica para Europa de las Naciones Unidas. Las Partes
contrataniey que havan notficado su desacuendo o su intencion de o aceptar b bomologacion con exencién
coimmediatos con b antorizadon del Comire de Administracian pueden, en una fecha posterior, aceprar la
fernclona o con oxenaon mediante notificacion de su decision al Secretario Fiecutivo de ln Comisian
Footioms a para buropa de las Naciones Unidas,

as restrncones contenidas en L decision de atorizacion. Los plazas
o prerdtan wr iy msses, Las Partes contratantes que apliquen el reglimento de fas
Savienaes Dimdes deberan aceptar b bomologacion con exencion por In menos hasta b expiracion del plazo, en
devane e cnande ol reglamento de fas Naciones Unidas en cuestion se modiligue posterinrmente segiin los
grariictoe o ot del presente anexe con el fin de tener en cuenta b teenologia comprendida en
ion aon evencion, hasta ko fecha a parns de Ja cual las Partes contratantes podran denegar homolo-

L verion antenor ded regliniento de las Nacianes Unidas, b que ocurra anzes.

{1 Comite de Administiacion especilicar
leriopes o hweinta v oseis

Lo are vonrpatante wtarizada a conceder la homologacion con exencion debenri parantizar que o fabricante
camgpde odas s restrecones avociadas con I bomologacion y que en el formularo de comunicacion se
mrdigue chnsmenie que s basa en und exencion autorizada por el Comité de Administracion,

Simlancamente. el Comitd de Administracion informard al grupo de trabajo auxiliar responsable del
regtiento de bis Naciones Unidas acerca de In amtorizacion para o concesion de la homologacion con

(38 P SIS AL
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L Parte contraante autofizada para concedor i Benmologacion von exenion debesd poenids e
teabiago auxiliar responsable del reglanento de las Nacrones Umdas uma propuesta paa tslificse o gl ans e
pars ¢ que se soliato Bonwlogacion con exencoon, can el fin de adaprailo al progiesn tevnelien bata

an del grupao de trbajo auxiliar degpic, Lo mastinianisn

presentacion se hard @ s tardar en la proxime s
de Lt decisinn del Comité de Administracion de acuendo con el apartado o del presente aneen

Tan pronto como se haya modificado ¥ haya entrda en vigor ol reghimento de ls Nuciene Ulgssan vone o
de tener en cuenta l teenalogia para kb oque se la coneedidn In homologaion con exenvion, o Lt
estard autorizade a solicitar kb homologacion de tipo de conformidad con ¢l reglamento de lis S Uinilas
moedificado, en sustitucion de k- bomologacion con exencipm concedida previamente segan dudio
Tant pronto como resulte razonable, la autoridad ¢ bomologacion que conceda e Bt o e
deberd retirar la homologacion con exencian o informar a la autoridad de Benmologacion que haya o
Lt homologacion con exencion de que se va a retizar e homalegacion con exenctan.

Sicel proceduniento para modificar el reglimento de las Naciones Unidas no s completn antes del venomenio
del plazo detindo en el apartado 8 del presente anexi, se pedrd protrogar I valider e b homologa son con
exencion a peticion de la Parte contratante que la hava concedsdo. a seserva de una dovison
arreglo al procedimicnto descrito en fos apartados 2y 3 del presente anexc. i cmige ;
conuatante que ha sido antorizada a conceder la homplogacion con exencion no ha presennado una propaesis
para modificar ¢l reglimenta de las Naciones Usidas antes de b fecla tope espesificada oo el apart wles 9 el
presente anexo, dicha Parte contratante deberi retirar inmcdiatamente esta homologacon con e,
leniendo en tuenta no obstante ¢ plaze tal come w define en ol apartadn § del prosente aneen L Parte
contratante que ha retmado homologacion con exencidn informan 4 Comite de Admnustiocon en
COSOMATCE €6 S11 Proxina seston.

4 o Comité de Adminstracion decide dencgar una autonsa jon para conteder wng Bomelogacon i

exencion. L Parte contratante que haya expedide honologacion provisional & que e i ol ap :

presente ancxa podri retimar e homolopacion provisional. Lnese waso, dicha Parte con

Jvisa inmediate al wular de o homplogadian provisional de que esta, coneedidi Goven

apartada 2 del presente anexo, se retirard sois meses despucs de b fecha de b decosdon, o

la homologacion provisional serd vilida por o menos durante doce mesey a partic de L fecha de s
f

Anero 8

Condiciones generales relativas a los métodos de ensavo virtual
Moilo de cnsayo virtual

£l siguiente esquema deberd utilizarse comao estructusm basica para describir y realizar jos prisatos it
a) finalidad:
b modelo estructuralk

condiciones limite:

—

c

dy hipitesis de canse

¢} calcul
evaluaciom

g documentacion.
fundanentos e la simulaciin v o adlauls por ordenadar

Maodelo matenitico

Bl mndeln matemitico debera ser facilitado por o Librcante. Deberd reflejar b campleficdad de 1o estnioaan, o
los vehiculos Je rueda, los cquipas y ks piczas quo vayan a cnsayiise G wiacion con los qegasiner do o
reglamentas de las Naciones Unidas de que se trate v sus condiciones Timie.

Lo misme se aplicari, mutatis mutandis, 2 las ensayos de somponeites independientes del vehiatiln



Jroweso e vabidacion ded maodelo materidtico

el debers validarse comparindoio con lis condicrones reales de ensayo.

T ol debend realizarse un ensayo fisco aprepiado & fin de comparar sus sesultados con los obtenidos con
o medeln mateniatico, Debera demaostrarse la comparabdidad de Jog resuliados de los ensavos, B fubricante

ol wrvicw oniee deberin levantar acta de validacidn v presentirsela a b autoridad de homiologacion,

Fodes Lot intioducido en ol madelo matermatico o en ol software que pueda invalidar o acta de validacion
picarse 1 Woantoridad de bomalegaaon, que podrd exigir que se inicie un nuevo proceso de

debera com

vl on,
P i ntac s

i

Pt deberd proporcionar fos datos v hierrmientas auxiliares utilizados para Iy amulacion y el cileulo,

detbine e decamentadas para el serviain téenio

Hermamaention v v

Sopcioen el astomdad de bomologacion o de! wervicio téenico, o fabricante deberd propordionar las
conieas s nesesarias, incleida el software adecnado, o dar acceso a las mismas,

Shonan o Dihocante deberd oftecer a boaitoridad de homologacion o al servicdo @onico el spovo gue sea

apo g

oo voel apoys proporcionadas al servicio téenicn no exinien a este de sus oblipaciones respecto a las
spritades de s personal, of pago de derechos de licencia v el espeto de la confidencialidad.



